9. CONCLUSOES

A partir destes levantamentos e do diagndstico, foi possivel identificar
lacunas e potencialidades na mobilidade do municipio. Estas serao consideradas
para a futura elaboracao de propostas e agées, em detrimento desta revisao do
Plano de Mobilidade de Taubaté.

O Plano de Mobilidade elaborado em 2015 deu enfoque nos aspectos que
visam suprir a oferta, ou seja, aspectos em geral relacionados a infraestrutura
viaria, por conta das demandas urgentes no periodo, sem diretrizes para os as-
pectos de gestao (Ver Grafico 75).
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Gréfico 75:Relagdo das Propostas Apresentadas no PMMU 2015
Fonte: Elaborac&o TcUrbes, 2019

Assim, a partir do atual contexto identificado, entende-se que o princi-
pal enfoque desta revisao deve estar relacionado ao planejamento interdiscipli-
nar da mobilidade e a gestao da demanda.

Tendo em vista que o planejamento da mobilidade urbana que busque
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mudangas no modelo vigente de circulagao, a partir do planejamento integrado
e articulado entre diferentes dreas, e que promova a gestao da demanda, é im-
portante pensar em um modelo de gestao interdisciplinar, por meio do didlogo
entre os érgaos.

Nesse sentido, embora o municipio conte com vasto arcabougo legal,
observa-se caréncia de fiscalizacdes para as operacoes, e falta de clareza para
encaminhamentos das penalidades e sancdes. Além disso, destaca-se a falta de
comunicacao entre as secretarias, que majoritariamente atuam de forma con-
correncial entre si. Além disso, o municipio nao conta com uma base de dados
unificada.

Ainda no que diz respeito a gestao, Taubaté conta com comissoes e con-
selhos j& organizados, provenientes de diretrizes do Plano Diretor de 2017, como
o Conselho de Desenvolvimento Urbano e a Comissao de Avaliacao do EIV. Po-
rém, a participacao direta destes ainda é pouca em decisbes que afetam setores
como Planejamento, Mobilidade e Meio Ambiente.

Na configuracao do municipio, por sua vez, detectou-se uma alta depen-
déncia da dinamica municipal em relacdo a area Central, em atividades como:
trabalho, estudo e lazer; o que reflete em alguns outros aspectos da cidade. Pri-
meiramente, a diversidade dos bairros de origem de viagens didrias dos tauba-
teanos, e o fato do transporte publico apresentar deficiéncias (itinerarios mas
principalmente, hordrios e informacdes), resulta em altos indices de escolha do
modal veiculo motorizado particular, de forma que as reivindicac¢odes da popula-
cao sdo muitas vezes ligadas a este aspecto. Segundamente, o fato de que a cir-
culacao de pessoas no Centro é concentrada no periodo comercial, resultando
em inseguridades no periodo noturno e menor caminhabilidade no local. Desta
forma, hd uma menor vivéncia da cidade como lugar de estar, mesmo o Centro
sendo o foco em novos projetos e requalificagdes de calcadas.

Aformacao de subcentralidades nos bairros sao reflexos do espraiamen-
to da cidade e fato decorrente da menor acessibilidade ao centro daqueles que
residem em dreas mais afastadas. Como forma de intensificar estas subcentra-
lidades, é importante pensar em conexdes de transporte entre os bairros. Além
disso, detectar as potencialidades destas subcentralidades, incentivando os mo-
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dos nao motorizados nos bairros, proporcionando maior desenvolvimento local,
e assim diminuindo algumas desigualdades sociais e urbanas.

O espraiamento da cidade, por sua vez, possui relacao direta com as bar-
reiras fisicas que estimulam seu crescimento longitudinal, como: Rodovia Pre-
sidente Dutra; Rodovia Governador Carvalho Pinto e linha férrea. Fato este que
também interfere na auséncia de incentivo para o uso dos transportes nao moto-
rizados pela dificuldade de se cruzar as barreiras, exigindo, portanto, expansao
planejada do municipio.

O Plano Diretor Fisico do Municipio, elaborado em 2017, busca promo-
ver o adensamento urbano. Nesse sentido, o planejamento da mobilidade urbana
deve considerar estes aspectos, promovendo o desenvolvimento em locais ja ser-
vidos de infraestrutura.

Em relacao ao servico de transporte coletivo, nota-se a necessidade de
viabilizagao da divisao de rede entre os dois tipos de operacao, considerando-se
arealidade nos interesses dos prestadores de servico, e atendendo as demandas
(existentes e reprimidas) da populacdo. E necessério pensar também em uma
configuragdo vidria que permita a priorizacao do transporte coletivo em deter-
minados trechos, para que este seja operado com eficiéncia, e se torne mais atra-
tivo para os cidadaos.

Ao se tratar da infraestrutura fisica, por sua vez, nota-se que o tecido vi-
ario, em geral, foi configurado em funcao do transporte individual motorizado, e
que a inviabilidade de ampliacdo das caixas vidrias resulta em conflitos entre as
demandas pelos diversos modais (estacionamentos para os comércios, calcadas
acessiveis, infraestrutura cicloviaria, faixas prioritdrias para transporte coleti-
vo, pontos de 6nibus).

Desta forma, o planejamento deve proporcionar a organizacao dos mo-
dais dentre as vias, configurando redes coerentes e seguras para os diferentes
sistemas de transporte.

Complementarmente, deve ser planejado o desestimulo ao transporte
individual motorizado e o estimulo a migragao modal, por meio de racionalizacao
dos espacos destinados aos carros (incluindo faixas de rolamento e estaciona-
mentos) e por ampliacdo da oferta por transporte coletivo e por infraestrutura
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para transporte nao motorizado.

Destaca-se, nesse sentido, dois dos fundamentos da Politica Nacional
de Mobilidade urbana, que dizem respeito a “justa distribuicdo dos beneficios e
onus decorrentes do uso dos diferentes modos e servicos” e a “equidade nouso do
espaco publico de circulagao, vias e logradouros” (Art. 5°).

Ou seja, nao serd possivel promover uma cidade inclusiva e sustentavel
sem alteragao dos padroes vigentes de circulacao e, embora a primeira vista es-
tas mudancas parecam onerosas a determinada parcela da populacdo, trarao re-
sultados a médio prazo que visam a melhoria da populagao como um todo.
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10.2 DADOS COLETADOS JUNTO AO MUNICIPIO

Para formalizar a coleta de dados secundarios, no dia 11/01/2018 foi enviado a
municipalidade uma tabela presente na “Solicitacdo de dados e informacoes”, sendo esta
uma série de dados que oferecem informagoes pertinentes a elaboragdo da revisao do
Plano de Mobilidade.

De posse desta tabela, a municipalidade enviou a Contratada o arcabouco de sua
legislagao urbanistica, mapas e extensa lista de levantamento de dados, principalmente
relativos ao transporte coletivo. Ao identificar dados quantitativos pertinentes no Plano
de Mobilidade revisado (2015), a Contratada os incorporou para analise e diagndstico.

No entanto, devido a auséncia de determinados dados, notou-se uma lacuna de
informagoes nos quesitos dados relativos ao transporte nao motorizado, distinguindo pe-
destres e ciclistas, e imagens aéreas, de modo que na medida do necessério, a Contratada
produziu estes dados ou, na impossibilidade de tal producao, trabalhou com toda base de

informagobes oficiais ja recebida pela municipalidade.

10.3 FONTE DE DADOS COMPLEMENTARES

Além dos dados fornecidos pelo municipio, foram coletadas informacgées em fonte

complementares, tais como:

= Plano de Mobilidade de Taubaté 2015 - acessada a partir da odgina oficial
Acesso em fevereiro de 2019: http://www.taubate.sp.gov.br/wp-content/
uploads/2018/08/Taubat%C3%A9-Planode-Mobilidade-abril-2015.pdf

= Prefeitura de Taubaté - Acessada a partir da pagina oficial http://www.taubate
sp.gov.br/

= (Camara Municipal de Taubaté - acessada a partir da pagina oficial http://www.
camarataubate.sp.gov.br/

= Atlas Brasil - Atlas do Desenvolvimento Humano no Brasil. Apresenta
informagoes sobre IDHM, além de outros dados socioeconémicos. Foi acessado
a partir do endereco virtual http://www.atlasbrasil.org.br/2013/pt/perfil m
taubate sp. Tem como fontes de dados as informacées do PNUD, do Ipea e da FJP.

= DENATRAN - Departamento Nacional de Transito. Apresenta dados sobre
frotas municipais. Acessado via http://www.denatran.gov.br/frota.htm.

Reviséo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Taubaté - Diagnostico e Levantamento de Informagbes 179



= [BGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica. Possui informacgoes
populacionais, econémicas, de frota, etc; sendo a principal fonte de dados. Suas
informacoes foram acessadas pelos enderecos virtuais: https://www.ibge.gov.
br/informacoes-por-cidade-e-estado.html?t=destaques&c=3554102; https://
cidades.ibge.gov.br/brasil/sp/taubate/pesquisa/38/46996.

= PNUD - Programa das Nag6es Unidas para o Desenvolvimento. Ea agéncia
de desenvolvimento da ONU. O PNUD Brasil possui cooperagoes técnicas
e parcerias para apoiar a implementacao de politicas que fortalecam o
desenvolvimento humano. Os dados utilizados fazem parte das pesquisas do
Atlas Brasil.

* IMP - Informacoes dos Municipios Paulistas. E um sistema de consulta a dados
referentes aos 645 municipios paulistas. Possui informaco6es socioeconémicas
de todo o Estado de Sao Paulo, provenientes de registros administrativos,
Fundacao Seade ou outras instituicoes.

= ANTP - Sistema de Informagdes da Mobilidade Urbana. Acessado em maio
de 2019 a partir do endereco virtual: http://files.antp.org.br/2016/9/3/
sistemasinformacao-mobilidade--geral 2014.pdf

= Oliveira, Juliana Rigotti de. “Acessibilidade e mobilidade do pedestre com
deficiéncia fisica e visual em drea urbana do municipio de Taubate (SP)" -

Para titulo de mestre em Gestao e Desenvolvimento Regional do Departamento
de Economia, Contabilidade e Administra¢ao da Universidade de Taubaté.
Orientado por Prof. Dr. José Luis Gomes da Silva. Coorientado por: Prof2. Dr2.
Marcela Barbosa de Moraes. Area de Concentracao: Planejamento, Gestao e

Avaliacao do Desenvolvimento Regional.
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ANEXO 1

detalhamento da formula para

Indicador ic30 do indicad 2012 2013 2014 2015 2016 Meta Assumida
e onre I dioad o T o R o T o
Numero de quilémetros de ciclovias (7km /1500 | Secretariade | (11,225km/ | Secretariade | (13,372km/ | Secretariade | (28,479km/ | Secretaria de L .
e . = . o . . Implantar ciclovias em pelo menos 3% das vias
Ciclovias Exclusivas permanentes / Extensdo total de - - km) X 100 = Mobilidade |1500 km) X 100| Mobilidade |1500 km)X100| Mobilidade |1500km)x100| Mobilidade até 2020
quildmetros de vias X 100 0,36% Urbana =0,75% Urbana =0,89% Urbana =1,90% Urbana
Média diaria dos deslocamentos por tipo de N&o ha registro | Ndo ha registro | Ndo ha registro | N&o ha registro | No ha registro | Ndo ha registro | Ndo ha registro | Ndo ha registro
Divisdo Modal transporte / Média diarias dos - - de dados de dados de dados de dados de dados de dados de dados de dados A Definir
deslocamentos total X 100 oficiais oficiais oficiais oficiais oficiais oficiais oficiais oficiais
Secretaria
Nimero de 6nibus com acessibilidade para Secretaria de Secretaria de Secretaria de Secretaria de
F 6ni ibili icipal =
rota de onibus com aCE?S.I.bI |(.iade para pessoas com deficiéncia / nimero total de 13,89% Munlap? d-e (30/96) X 100 Mobilidade (56/81) X100 Mobilidade (56/81) X 100 Mobilidade (59/82) X 100 Mobilidade 100% até 31.12.17
pessoas com deficiéncia . R L Obras, Transito =31,25% =69,14% =69,14% 71,95%
6nibus coletivos no municipio X 100 Urbana Urbana Urbana Urbana
e Transportes
0,176 km d 0,363 km d
Rebai <o d ia e Piso Tatil Secretaria de (0,070 km / Secretaria de (b ) m tE/ Secretaria de (b ) m 'e/ Secretaria de
= alxa:TEn ? Elng en il Nimero de quildmetros de extens&o - - 0 Mobilidade | 1500 km) x 100 | Mobilidade rleSO?J“:(amenl':)O Mobilidade ;e‘soz)(kamenlgﬂ Mobilidade 1% até dez/2015
(direcional e alerta) Urbana =0,0047% Urbana m) x Urbana m) x Urbana
=0,012% =0,024%
- . NZo ha registro | Ndo ha registro | Ndo hé registro | N&o hd registro | N&o hé registro | N3o ha registro | Ndo hé registro | N&o hé registro | Impl tar metodologia de medicéo efetiva
. ) Média anual dos congestionamentos nos . o
indice de Congestionamentos e . ) - - de dados de dados de dados de dados de dados de dados de dados de dados dos congestionamentos nas principais vias da
dias (teis, em km, nos horérios de pico . . L . . . . . A ) L. ,
oficiais oficiais oficiais oficiais oficiais oficiais oficiais oficiais cidade. Reduzir em 30% as médias até 2016
indice de Infragses Total “(a © ';' . t“talr': N i” “rf"”‘f 108943) X 100 = Unhl '@a€ 1414031) X 100 = U°b' 143 1417993) x 100 = u“rb" %€ 1120902) x 100 = U"b' '9a€ 1422706) x 100 = U"b' ‘dace | Redugdo dein 'agnezsuzeo ransito em 0 ate
carro) / numero total de automdve! 19,78% rbana e 11,44% rbana e 35,33% ana e 75,50% rbana e 63,55% rbana e
DENATRAN DENATRAN DENATRAN DENATRAN DENATRAN
Total de infragdes por dirigir o automével
(utilizando-se de telefone celular + Total de Secretaria de Secretaria de Secretaria de Secretaria de Secretaria de e . . .
B 19948 22472 Redugéo do risco de acidentes ocasionados por
indice de atitudes (infragbes) que colocam | infragdes por avangar o sinal vermelho do |(4710 / 108943)| Mobilidade |(3946 / 114031)| Mobilidade |(8322 /117993)| Mobilidade ( / Mobilidade ¢ / Mobilidade ;. ) ) P ,
) N K . , . R 120902) x 100 = 122706) x 100 = motoristas para si e para terceiros em 20% até
a vida do motorista e de terceiro em risco | semaforo + Deixar o condutor e passageiro | X 100 = 4,32% Urbana e X100 = 3,46% Urbana e X100=7,05% Urbana e 16.50% Urbana e 18.31% Urbana e 2020
de usar o cinto de seguranga) / numero DENATRAN DENATRAN DENATRAN ! DENATRAN e DENATRAN
total de automdvel
, — Secretaria B ) . . Médio Prazo: implantar corredores exclusivos
Numeros de quilémetros de rede de Municinal d Secretaria de Secretaria de Secretaria de Secretaria de y f ‘ais de Bnib L
Corredores exclusivos de énibus corredores exclusivos de énibus / Extenséo 0 (Zero) umcnp? .e 0 Mobilidade 0 Mobilidade 1] Mobilidade 0 Mobilidade & o-u pre ETEHC:EIS = D[“ u?, e mml!no, nas
", ) Obras, Transito avenidas com trés ou mais faixas de tréfego por
total de quildmetros de vias X 100 Urbana Urbana Urbana Urbana ) ,
e Transportes sentido até 2020
Valor total do orgamento, em reais, Secretaria
L N destinado a melhoria na infraestrutura do . (2000.000 / Lei (4042.000 / Lei (3.616.000 / Lei (4.730.000 / Lei Destinar 75% dos recursos publicos da érea
Orgamento do municipio destinado a L Municipal de L. L. L. L. A 3
transporte piblico transporte publico / Valor total do 44,07% Obras, Transito 4700.100) x 100| Orcamentéria |7122.000) x 100| Orgamentéria | 5.916.000) x | Orcamentéria | 8.406.000) x | Orcamentéria para a melhoria substantiva do transporte
P! P orgamento da drea de transporte do - Tra;s . =42,54% anual 2013 =56,75% anual 2014 100 = 61,12% anual 2015 100 = 56,27% anual 2016 publico
municipio X 100 &
Exemplo de
como deve ser |  Secretaria Reduzir em 50% o indice de acidentes de
. | . P "
e b Nimero t‘;t: dEI “Ldet”ttesl je "ans_'tff""x preenchido: | Municipal de ‘35041/ 296‘131) " (31)1(31/ 299_23) policia Militar |(2383 7 302331)  Policia Militar /|(2157 / 305174)| Policia Militar /| trinsito até 2020 (PLANO NACIONAL DE
FIBEAIRSS 66 HAnsio MUNICIPIe £+ Pt afa" 18! do municipio 21 368 / 278.686 | Obras, Transito xanC {ch' oiEa SUESE mcsc C;;' olicta MIlItar 1y 10000 = 78,82 IBGE x 10000 = 70,91 IBGE REDUCAO DE ACIDENTES E SEGURANGA VIARIA
X 10000 = e Transportes ! ’ PARA A DECADA 2011 -2020)
156,377
Secretaria Reduzir em 50% o indice de acidentes de
Nimero total de atropelamentos / Municipal de | (151 / 296431) . (122 / 299423) — (105 / 302331) | Policia Militar / | (91 / 305174) x | Policia Militar / trénsito até 2020 (PLANO NACIONAL DE
Atropelamentos " . 4,701 .. Policia Militar Policia Militar o N
populagdo total do municipio X 10000 Obras, Trénsito | x 10000 = 5,09 X 10000 = 4,08 x 10000 = 3,47 IBGE 10000 = 2,98 IBGE REDUCAO DE ACIDENTES E SEGURANGA VIARIA
e Transportes PARA A DECADA 2011 -2020)
. B - . Reduzir em 50% o indice de acidentes de
Nimero total de acidentes de transito com . , N ,
‘ N o al S (654 / 296431) L | (810/299423) | (569 /302331) | Policia Militar /| (559 / 305174) | Policia Militar /| tr3nsito até 2020 (PLANO NACIONAL DE
Acidente com vitima vitima / Populag&o total do municipio X - - Policia Militar Policia Militar o A
1 x 10000 = 22,06 X 10000 = 27,05 x 10000 = 18,82 IBGE x 10000 = 18,32 IBGE REDUCAO DE ACIDENTES E SEGURANCA VIARIA
PARA A DECADA 2011 -2020)
. . o Reduzir em 50% o indice de acidentes de
Nimero total de acidentes de transito sem PP P & 5
Acidente sem vitima vitima / Populagio total do municipio X (2037 / 296431) Policia Militar (1622 / 299423) policia Militar (1291 / 302331)| Policia Militar /(1059 / 305174)| Policia Militar / transito até 2020 (PLANO NACIONAL DE
1 x 10000 = 68,72 X 10000 = 54,17 x 10000 = 42,71 IBGE x 10000 = 34,70 IBGE REDUGAO DE ACIDENTES E SEGURANGA VIARIA
PARA A DECADA 2011 -2020)
, . . Reduzir em 50% o indice de acidentes de
Numero total de acidentes de transito com . , N .
) . i - (662 / 296431) | (559 /299423) | (418 /302331) | Policia Militar / | {448 / 305174) |Policia Militar /|  transito até 2020 (PLANO NACIONAL DE
Acidente com motocicleta motocicleta / Populagdo total do munic - - Policia Militar Policia Militar o A
X1 x 10000 = 22,33 X'10000 = 18,67 x 10000 = 13,83 IBGE x 10000 = 14,42 IBGE REDUCAO DE ACIDENTES E SEGURANCA VIARIA
PARA A DECADA 2011 -2020)
Nimero de mortes em acidentes de trénsito - B . : : Reduzir em 50% o indice de fatalidade nos
(considerar: moradores da cidade mortos Secretaria Secretaria de Secretaria de Secretaria de Secretaria de acidentes de trinsito até 2020 (PLANO
Mot mo it e 0 e ik el > o Municipal de | (9 /296431) * sadde  |(22/299423)X|  sadde  [(22/302331)X|  sadde  |(19-305178)x|  saide RACIONAL D REDUIcZ\o e ACDENTESE
ortes no transito no periodo de 30 dias de Talecimento apos g Obras, Transito | 10000=0,303 | (Vigilancia | 10000=0,74 | (Vigilincia | 10000=0,73 | (Vigilincia | 10000=0,62 | (Vigilncia : !
acidente) / populagdo total do municipio X S e pp N SEGURANCA VIARIA PARA A DECADA 2011 -
e Transportes Sanitéria) Sanitéria) Sanitéria) Sanitéria)
10000 2020)
Total de mortes de ocupantes de i N . . X Reduzir em 50% o indice de fatalidade nos
tomdual inhonetes ( idarai: Secretaria Secretaria de Secretaria de Secretaria de Secretaria de identes de trénsito até 2020 (PLANO
o — au °d'“°“': & f:”;'" °": I Z"‘"d' i Municipal de | (1/296431) * saude  |(12/299423)X|  sadde  |(13/302331)X sadde (10/305174)x|  sadde NZEIJI::ED: R':["‘Z' ’}\g ;E AGERTESE
CHESS COM SEEOMANE MErATAIES 08 CIAACE MOTNS No pEiocs 0 g Obras, Transito | 10000=0,033 | (Vigilancia | 10000=0,40 | (Vigilincia | 10000=043 | (Vigildncia | 10000=0,32 | (Vigilncia REDUC Y
30 dias de falecimento apds acidente) / . op g s SEGURANCA VIARIA PARA A DECADA 2011 -
" R e Transportes Sanitéria) Sanitéria) Sanitéria) Sanitéria)
Populag3o total do municipio X 10000 2020)
Total de mortes com bicicletas no . . ) : ) Reduzir em 50% o indice de fatalidade nos
icipio ( iderar: y da cidad Secretaria Secretaria de Secretaria de Secretaria de Secretaria de identes de trénsito até 2020 (PLANQ
Mort _— '"“"'C'p“:t consi e'f";"":ras{‘)":_s ZC' ace 0036 Municipal de | (0/296431) * satde (1/299423) X saide (0/302331) X saiide (0/305174) X saide N:Cc[lc?t::LSDEE R':SZ' 7&3 ;E P minindd
oliss CamBIneieas FISISOS o PENIOFO 68 SV GRS S g Obras, Transito | 10000 =0 (Vigilancia | 10000=0,03 | (Vigilancia 10000 =0 (Vigilancia 10000 =0 (Vigilancia REDUG :
falecimento apés acidente) / Populagdo ) . L. g SEGURANGA VIARIA PARA A DECADA 2011 -
. e Transportes Sanitéria) Sanitéria) Sanitaria) Sanitaria)
total do municipio X 10000 2020)
Total de mortes por atropelamentos no . . . . . Reduzir em 50% o indice de fatalidade nos
municipio (considerar: moradores da cidade Secretaria Secretaria de Secretaria de Secretaria de Secretaria de acidentes de trinsito até 2020 (PLANO
Mortes por atropelamento - :rp\':)rtus nnI per’u;io de 30 dias del 0,072 Municipal de | (4 /296431 * satide (7/299423) X saide (3/302331) X satde (2/305174) x sade NAClIONAL DE REDUICAO DE ACIDENTES E
i i
: Obras, Transito | 10000 = 0,134 Vigilancia 10000 = 0,24 Vigilancia 10000 = 0,10 Vigilancia 10000 = 0,07 Vigilancia . N
falecimento apés acidente} / populago (Vigilanc (Vigilanc (Vigilanc (Vigilan SEGURANCA VIARIA PARA A DECADA 2011 -
o e Transportes Sanitéria) Sanitéria) Sanitéria) Sanitéria)
total do municipio X 10000 2020)
Total de mortes de ocupantes de i N i . X Reduzir em 50% o indice de fatalidade nos
tocicletas ( iderar: d d Secretaria Secretaria de Secretaria de Secretaria de Secretaria de identes de transito até 2020 (PLANO
Vot . ",‘: Z“'C € :’j eons! e_";" :"':0 ‘;,’“ da o108 Municipal de | (1/296431) * satide (1/299423) X satde (3/302331) X sadde (5 /305174) x satde N:i:llcm:fn: R’:;Z' ‘!’N\g ;E ACIDENTES E
ortes com motocicleta cidade mortos no periodo de 31 dlas ce g Obras, Transito | 10000=0,033 | (Vigilancia | 10000=0,03 | (Vigilancia | 10000=0,10 | (Vigildncia | 10000=0,16 | (Vigiléncia REDUG !
falecimento apés acidente) / populagéo e . . . SEGURANCA VIARIA PARA A DECADA 2011 -
R e Transportes Sanitéria) Sanitéria) Sanitéria) Sanitéria)
total do municipio X 10000 2020)
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e e Demanda por mototaxi | Quantidade minima de mototaxi

1 | — Independéncia / Barreiro

2 | — Independéncia / Barreiro

3 | — Independéncia / Barreiro

4 | - Independéncia / Barreiro 4G5 £530 .
5 | - Independéncia / Barreiro

6 | - Independéncia / Barreiro

7 | —Independéncia / Barreiro

8 Il —Belém / Cidade de Deus / VI Jaboticabeira 20.238.20 254786 25
9 Il —Belém / Cidade de Deus / VI Jaboticabeira

10 Il - Esplanada Santa Terezinha 20.249.00 2.549.22 35
L V- Aredo 20.012,30 251942 %
12 IV — Aredo

13 V- Vila S&o José / Maria Augusta 19.950.40 251163 35
14 VI - Parque Trés Marias

15 VI - Parque Trés Marias 20.524.10 258385 %
16 VI - Parque Trés Marias

17 VI _ Pargue Trés Marias

18 VIl = Jardim América / Imaculada Conceicdo / Campos Eliseos

19 VIl = Jardim América / Imaculada Conceicdo / Campos Eliseos 1S EAN e
20 VIl — Jardim América/Imaculada Conceicdo / Campos Eliseos

21 Vill — Centro | 2047815 257807 36
22 X Centroll 19.467.90 245089 34
23 X _ Estiva 18.294 70 2.303.19 32
24 Xl = Parque Aeroporto / Bonfim / Chacara Flérida
25 XI - Parque Aeroporto / Bonfim / Chacara Flérida 1596590 2.388,12 g
26 Xl — Pargue Aeroporto / Bonfim / Chacara Flérida
27 Xl = Vila Sao Geraldo / Parque Séo Luis
28 Xl - Vila S80 Geraldo / Parque S&o Luis 25106 004, 51 =
29 Xl — Vila Séo Geraldo / Parque Sdo Luis

30 Xl — Quiririm / Cecap/ Santa Tereza

3 XlIl = Quiririm / Cecap/ Santa Tereza 19.970,04 2514,10 3%
32 Xl — Quiririm / Cecap/ Santa Tereza

33 XV = Gurildndia / Parque Paduan 19.977 50 2.515,04 a5
34 XIV _ Gurilandia / Pargue Paduan

TOTAL 278.686,00 35085 487
@8 = Anexos - Diagnéstico e Levantamento de Informagdes g7
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