6.5 MOBILIDADE POR VEICULOS MOTORIZADOS INDIVIDUAIS
COMPARTILHADOS

a. Taxi

Em Taubaté, os servigos de taxi sdo prestados por motoristas cadastrados e autori-
zados pela Prefeitura Municipal que, por sua vez, concede licengas para que os motoristas
prestem este tipo de servico. Anualmente o numero de taxis em circulagao é atualizado,
considerando o nimero de habitantes no municipio de Taubaté, tendo este limite maximo
recorrente é 01 (um) veiculo para cada 1000 (mil) habitantes. Para o ano de 2019 serao
312 taxistas, sendo 28 novas vagas.

Os pontos de téxis sao pré-determinados por uma lei municipal. Esta permite que,
se necessario, o Executivo localize novos pontos, de acordo com a demanda. Assim como
os pontos, as tarifas também sao determinadas por um decreto especifico, sendo que o

ultimo reajuste se deuno ano de 2016.

b. Mototaxi

O sistema de mototdxis funciona através de permissao apds licitacao e os motoris-
tas ficam vinculados as bases operacionais, também licitadas. Ao total sao 14 bases deli-
mitadas apds estudo técnico para regionalizagdo do sistema, administradas por associa-
coes ou agéncias, sendo elas:

= Independéncia/Barreiro;

* Belém /Cidade de Deus/ V1. Jabuticabeiras;

= Esplanada Santa Terezinha;

= Aredo;

= Vila Sao José / Maria Augusta;

= Parque Trés Marias;

= Jardim América/ Imaculada Conceicao / Campos Eliseos;

= Centrol;

= Centro 2;

= Estiva;

= Parque Aeroporto /Bomfim q Chacara Flérida;
RN
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» Vila Sao Geraldo / Parque Sao Lufs;

* Quiririm / Cecap / Santa Tereza;

* Gurilandia / Parque Paduan

Existem também trés pontoslivres paraa permanéncia dos prestadores deste servi-
¢o, em sistema de rodizio: Rodovidria “Velha"; Rodoviaria “Nova” e Taubaté Shopping. Para
o0s mototaxis, restringiu-se a propor¢ao de 01 (um) mototaxista para quinhentos (500)
habitantes, sendo estipulada 487 vagas, podendo chegar até 532 permissiondrios. Atual-
mente estao cadastrados no sistema 206 permissiondarios. Existem uma grande evasao e
rotatividade de permissionarios j& que o sistema chegou a operar com 310 mototaxistas
e a SEMOB emite autorizacao provisérias até que nova licitacdo seja feita. Também é ne-
cessdrio relicitar duas bases que ndo foram preenchidas: Belém / Cidade de Deus e Aredo.

Tanto os mototdxis quanto os taxis sdo relacionados ao sistema de transporte publi-
co no terminal central, incentivando o sistema integrado nas rodoviarias velha e nova; e

em pontos estratégicos, como é o caso do Shopping Taubaté.

c. Por Aplicativos

Nos dltimos anos, porém, a dinamica dos veiculos motorizados individuais compar-
tilhados acabou se adaptando a nova realidade tecnolégica, e a populagdo passou a uti-
lizar, além dos taxis, e mototaxis, o sistema de transporte por aplicativos. A populacao
aderiu ao sistema e, segundo entrevistas realizadas, esse fator se da principalmente pela
facilidade de acesso ao transporte, além da praticidade com o pagamento, j& que no ca-
dastro do proprio aplicativo ja estd atrelado os pré-requisitos financeiro do usuéario. Pela
Lei Federal, cabe as préprias prefeituras a regulamentacao e a fiscalizacdo do aplicativo

A atividade seraregulamentada por decreto, devendo as provedoras se cadastrarem
junto a SEMOB, fornecer relatdrios periddicos das viagens realizadas para auxiliarem no
planejamento e na implantacdo de politicas de mobilidade urbana e pagar taxa referente
a utilizacao do espago publico e da infraestrutura existente, considerando os impactos

ambientais, financeiros e na mobilidade urbana.
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6.6 MOBILIDADE POR VEICULOS DE CARGA

Como o tecido urbano de Taubaté é cortado por trés rodovias (Rodovia Dutra; Ro-
dovia Oswaldo Cruz e Rodovia Carvalho Pinto), com destaque para a Rodovia Dutra (SP-
060), a circulagao de veiculos de carga pelas vias do municipio é frequente. Além deste
fato, a atividade industrial em Taubaté é a mais significativa economia vigente, que de-
manda também por servicos de carga. Esse contexto costuma gerar énus para a cidade,
devido a frequéncia com que o fluxo vidrio é interrompido por conta da circulacao de ca-
minhoes, com énfase nas duas vias marginais: Av. Dom Pedro I e Av. Bandeirantes.

Os procedimentos de carga e descarga, bem como o tamanho e peso do veiculo,
devem obedecer a legislacao municipal, j& que existe decreto limitando hordrios e tipo
de veiculo - Zona de Restricao de Carga e Descarga, que basicamente coincide com a Area
Central e incorpora parte dos bairros Independéncia, Santa Luzia e Alto de Sao Joao (Ver
Mapa 19).

O espaco fisico desta zona restringe o acesso e a circulacao de veiculos de carga,
classificados de acordo com sua medida e seu peso especifico, e dividido entre categorias
leve, média e grande. A proibicdo se estabelece de segunda a sexta-feira, das 7h as 22h, e
de sabado, das 7has 14h, com excecdes de alguns tipos de cargas, que se limitam aos locais
exclusivos de estacionamento.

O proprio estatuto do pedestre regulariza a circulagdo de carga e descarga den-
tro do municipio, como forma de mitigar os impactos na dindmica entre os modais. Porém,
a demanda por este servigco no centro é alta, devido ao uso do solo predominantemente
comercial, o que impacta diretamente e conflita com o fluxo de pedestres.

A SEMOB estd sinalizando o perimetro onde ha restricao, possibilitando as a¢oes
de fiscalizacdo e trazendo beneficios para a dinamica para a mobilidade dessa regiao.
Considerando a existéncia de pontos estratégicos para as operagoes de carga e descarga
dentro dessa regiao, faz necessario a implantacao de entrepostos para que mercadorias

possam ser descarregadas no horario comercial que coincide com o hordrio da restrigao.
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Foto 45: Area de Carga e Descarga - Rua Sacramento
Fonte: TcUrbes, 2019

Foto 46: Conflitos Modais - Rua Sacramento
Fonte: TcUrbes, 2019
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Fonte: TcUrbes, 2019
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6.7 MOBILIDADE POR TRACAO ANIMAL

As carrogas por tragao animal sao transportes de carga comum no municipio
e é regularizada pela Lei Complementar N°205/2009 e regulamentada pelo Decreto n°
13891/2016. A legislacdo municipal abrange as especifica¢des das dimensdes das carro-
cerias para tornar viavel a circulagao pelas vias publicas, além de garantir aregularizacao
por emplacamento das mesmas, bem como a proibicao de circulacao em qualquer hordrio
na regido central da cidade. O CTB também estabelece regras gerais para o tema, e ha
normatizacdo para que a circulacao seja ao lado direito da pista, préximo ao meio fio, so-
frendo penalidades aqueles que transitarem em mao unica.

Apesar da legislacao vigente, os municipes, em geral, abordam muito a questao
das carrocerias como algo negativo, como algo que atrapalha o fluxo viario, principal-
mente no centro, local que dispde de um estreitamento de infraestrutura vidria. Também
existe mobilizacao para a proibicao desse tipo de transporte devido aos constantes casos
de maus tratos aos animais.

A SEMOB tem implantado placas indicando a proibi¢cao desse tipo de veiculos no
entorno da regido central e em alguns pontos da cidade onde o conflito é intenso, como
por exemplo, nas travessias elevadas acima da linha férrea que permitiam passagem de

veiculos particulares.

7. PLANOS, PROGRAMAS E PROJETOS VIGENTES OU
PREVISTO

7.1 PLANO DE GOVERNO E POLITICAS PUBLICAS DE MOBILIDADE URBANA

Conforme Plano de Governo, a Politica de Transporte do Municipio de Taubaté deve-
ra priorizar o transporte coletivo, buscando democratizar a mobilidade e a acessibilidade
urbana de forma planejada. Um sistema de transporte publico bem planejado € a chave
para se criar cidades sustentaveis. J& a Politica de Transito Municipal devera estabelecer
diretrizes em concordancia com a Politica Nacional de Transito, com vistas a seguranca,
a fluidez, ao conforto, a defesa ambiental e a educacao para o transito, e fiscalizar seu

cumprimento.
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Os estudos a respeito do Sistema de Transito deverao estar ancorados em trés as-
pectos importantes que sao: a drea da educacao para o transito, a estrutura vidria e a fis-
calizagao. No que tange ao aspecto educacional destacam-se os projetos e as campanhas
para esclarecer, educar, orientar os condutores, pedestres, criangas e estudantes com a
pretensao de alcancar um transito seguro. Na parte referente a estrutura vidria é ne-
cessario desenvolver projetos e atividades visando aperfeigoar o tracado da via, a pavi-
mentacao e a sinalizacao vertical e horizontal. No que se refere as normas e legislacdo de
transito, destaca-se a necessidade da fiscalizacao constante e abre-se, entao, um leque de
competéncias na drea urbana de acordo com os tipos de infracoes de transito.

O conceito de mobilidade urbana para a construcao de cidades sustentaveis propor-
ciona nova oportunidade de reflexdo sobre o processo de formacao das cidades e os me-
canismos de exclusao social. Esta nova abordagem preconiza a democratizacao do espaco
publico, a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e idosos e a promocao do direito a
cidade. Trata-se de refletir sobre o modelo de cidade que estamos diariamente construin-
do, que se manifesta no planejamento urbano e no desenho da cidade, que da suporte ao
modelo de mobilidade que se baseia em modos individuais e motorizados de transporte.
A anadlise conjunta de todos os aspectos que condicionam a circulagao das pessoas nas
cidades é fundamental para se compreender a mobilidade urbana e seu papel para o de-
senvolvimento local.

Muitos avangos foram alcangados na drea de mobilidade urbana nos dltimos anos,

conforme abaixo metas e realizacdes da gestao anterior:

01. Metas

Criar um grande corredor vidrio com uma via expressa circundando todo o centro
da cidade.

Realizacdes

VIA UNICA INDEPENDENCIA: Com as mudancas que comecaram na Avenida Inde-
pendéncia e continuaram no centro da cidade, foi possivel a criacdo desse corredor. Hoje
o motorista vai da Avenida Independéncia ao Jardim Santa Clara em uma unica via, che-

gando até os limites das cidades de Tremembé e Pindamonhangaba.
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02. Metas

Criar linhas de 6nibus circular para que o passageiro possa percorrer o corredor vi-

ario pagando apenas uma passagem.

Realiza¢des

Em 2015 comecou a operar a linha de dnibus circular, que garante acesso gratuito
por todaregido do centro da cidade para os usuarios que possuem o Cartao Rapido Tauba-
té, porém essa linha foi desativada devido a baixa demanda. As linhas diametrais foram
transformadas em radiais e o transporte complementar foi integrado ao sistema conven-
cional através da bilhetagem eletrénica e tempo de integragao foi ampliado de 60 minu-

tos para 75 minutos.

03. Metas

Trazer de volta para a Prefeitura a administracao de linhas, hordrios e itinerarios de

onibus, colocando GPS nos 6nibus para fiscalizar.

Realizacdes
O sistema de GPS ja existe e a gestao do sistema de transportes ja estd com a Prefei-

tura desde janeiro de 2013. Serd criado o Centro Operacional do Transporte para ampliar

a fiscalizacao apds a licitacao do Transporte Complementar.

04. Metas

Criar servico de SMS gratuito para que as pessoas saibam a que horas passam os

onibus.

RealizacGes

CITTAMOBI: Embora fosse o sistema mais moderno para a época, o SMS ficou de-
satualizado e com um custo mais elevado. A Prefeitura de Taubaté implantou algo ainda
melhor, que é o Cittamobi, um aplicativo no qual os usudrios acompanham a chegada, as
linhas, ositinerdrios e demais informagoes dos 6nibus tudo em tempo real. Este aplicativo
pode ser usado em smartphones, tablets e computadores. Pratico e facil de usar, o aplica-

tivo possui também uma versdo para deficientes visuais. Além do aplicativo, foram insta-
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lados ainda dois painéis na Rodovidria Velha, que apresentam para os usudrios o tempo
de chegada dos veiculos. Também estao disponiveis contato do usudrio através de linhas
gratuitas (0800, 156 e 190) e através de WhatsApp.

05. Metas

Construir duas novas passagens sobre a Rodovia Presidente Dutra.

Realizacdes
PASSAGEM PROXIMA AO VIA VALE: Esta obra foi realizada como contrapartida do

ViaVale Garden Shopping. O tinel que j& existe foi todoreformado e segue sentido Centro

e onovo tunel ficara sentido bairro. Ha previsao de duplicacdo do viaduto Independéncia.

06. Metas

Elaborar Plano Geral de Transito para a drea urbana do municipio, envolvendo: a cir-
culagao de veiculos em geral; a readequacao geométrica e funcional de pontos criticos de
cruzamento (rotatdérias em especial).

Elaborar um Plano de Melhorias na Infraestrutura Vidria, com a consequente im-
plantacdo de novas vias e/ou pequenas interligacbes entre o sistema vidrio principal

existente.

Realizacoes

CRIAGAOQ DA SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA: A Secretaria foi criada com
a sancao da Lei Complementar n° 332, de 27 de dezembro de 2013, quando se alterou a
estrutura administrativa do municipio.

PROJETO VIARIO: A apresentacao do novo projeto do sistema vidrio aconteceu em
2013: Avenida Independéncia passou a ter mdo unica, no sentido bairro/centro. Para
completar o bindrio, também com mao unica, a Avenida Marrocos e a Avenida Marechal
Arthur da Costa e Silva fizeram sentido contrario a Avenida Independéncia. A Avenida
Marrocos seguiu em sentido unico até o encontro com a Estrada Francisco Alves Montei-
ro. Quanto as marginais da Rodovia Presidente Dutra, elas seguiram conforme o sentido
da via. A Avenida Bandeirantes com fluxo para Sao Paulo e Avenida Dom Pedro I sentido

Rio de Janeiro. Em abril de 2014, foram implantadas novas alteracées abrangendo vias do
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centro e centro expandido. O projeto para novas ciclofaixas foi ampliado, ruas foram re-
capeada e trechos passaram por obras. Foram realizados projetos de sinaliza¢ao horizon-
tal e vertical, pinturas de solo e instalagao das placas de regulamentacao e de orientacao.
As vias que sofreram alterac6es foram: Rua Dr. Emilio Winther; Av. Marechal Arthur da
Costa e Silva; Rua Ubatuba; Rua do Colégio Nossa Senhora do Bom Conselho; Rua Profes-
sor Moreira; Rua Armando Salles de Oliveira; Rua Silva Jardim; Praga Coronel Marcelino
Monteiro; Rua Hondrio Jovino; Rua Nancy Guisard Kehier; Rua Vicente Costa Braga; Pra-
ca 8 de Maio e Praca Santa Terezinha. A terceira etapa do projeto de melhorias do sistema
viario foi iniciada em marco de 2015, com o propdsito de auxiliar na diminuicao de con-
gestionamentos e melhorar a mobilidade, possibilitando maior agilidade na integracdo
entre as regides. O objetivo dessa etapa foi criar anéis de circulagdo como medida para
desafogar o transito, pois hd uma redistribuicao e organizacao do fluxo de veiculos. As
vias que sofreram alteracdes sao: Rua Dr. Emilio Winther, Rua XV de Novembro, Rua Dr.
Pedro Costa e Rua Marqués do Herval, Rua Dr. Souza Alves, Rua Gastdo Camara Leal, Pra-
ca Santa Terezinha, Rua Dante Paolicchi, Rua Dr. José Luis de Almeida Soares, Rua Anto-
nio Valente da Silva, Rua Marylene Moura (Praca Oito de Maio).

SINALIZACAO DE MAIS DE 300 VIAS: O trabalho de sinalizacdo de solo vem sendo
realizado por toda cidade. Sao priorizadas as sinalizacbes de seguranca, como faixas de
pedestres, pinturas de pare retencoes, dupla amarela e redutores de velocidade. Também
sdo priorizadas as sinalizac6es das vias que estdo recebendo recapeamento.

NOVOS ABRIGOS DE ONIBUS: Novos pontos de 6nibus foram instalados, em marco
de 2015, nos principais corredores e locais onde ndo havia a cobertura na cidade. Os abri-
gos, simples e duplos, sao modernos e metdlicos, possuem area reservada para pessoas
com deficiéncia fisica, piso tatil de alerta e iluminacao prépria. Os abrigos de alvenaria

também estdo sendo revitalizados nos bairros.

07. Metas

A elaboracao de estudos para a implantacao de ciclovias no municipio, com priorida-

de para os ciclistas com desejos de viagem residéncia-trabalho-compras.

Realizacdes

CICLOVIAS E CICLOFAIXAS: Ciclovias e/ou ciclofaixas foram implantadas ou re-
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vitalizadas. O projeto é que a cidade passe a ter 90 quilémetros de vias exclusivas para
bicicletas. Primeiro foram implantadas ciclofaixas nas avenidas Independéncia, Emilio
Winther e Marrocos. Depois, ruas como a 15 de Novembro e Anisio Ortiz Monteiro, no

centro, também receberam as faixas exclusivas.

08. Metas

Aimplantacao de controles e fiscalizacao do transito, notadamente aquela destina-

da aos excessos de velocidade de semaforo.

RealizacGes

FISCALIZACAO ELETRONICA: Os radares comecaram a funcionar, emjulhode 2014.
A definicao das velocidades foi determinada conforme Manual Brasileiro de Sinalizacdo
de Transito do CONTRAN e também com base no paragrafo 2° do artigo 61 do Coédigo de
Transito Brasileiro.

FISCALIZACAO PELAS CAMERAS DO COI: Além de atuarem na seguranca publica
ascameras do Centro de Operacédo Integradas (COI) auxiliam nas operagdes de fiscaliza-
cao e de monitoramento no transito.

CONSULTA DE MULTAS ONLINE: O motorista interessado em verificar as infracoes
de seu veiculo encontra o link no site da Prefeitura. Através do endereco eletrénico, os
municipes podem verificar todas as infragdes que envolvem um veiculo, andamento de
processos, indicagoes de condutores e pontuacoes e pode, ainda, imprimir os formulérios

pararecurso, o que proporciona agilidade no atendimento.

09. Metas

A execucao de programas de Educacao de Transito nas escolas.

Realizactes

Além de agbdes desenvolvidas em parceria com entidades e fundagoes foi implanta-
do um programa permanente de educacao de transito nas escolas municipais e de ensino
integral, em parceria com a Secretaria de Educagao, com palestras, teatros e atividades
na cidade mirim, atendendo anualmente mais de 3.000 alunos.

Uma das acdes desenvolvido pela Fundacién Mapfre, o programa trouxe atividades
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integradas as disciplinas e aulas, envolvendo alunos e professores em uma ampla pesqui-
sa sobre as condigbes da circulacdo vidria das comunidades préximas as escolas, levando-
-0s a implementar agdes para tornar a circulacao mais segura. Além de abordar a educa-
cao no transito, o projeto também procurou despertar nos alunos o gosto pela arte.

Ainda em parceria com Fundacién Mapfre, em 2014,0 programa Na pista certa
aconteceu no Sedes. O objetivo do programa foi estimular as criangas a adotarem com-
portamentos e atitudes responsaveis e civicas em relacao ao transito, tanto do ponto de
vista do motorista quanto do passageiro, do pedestre e do ciclista. Todo o programa foi
conduzido por instrutores da Mapfre, com um circuito interativo de cerca de 40 minutos.
Foram atendidas 1200 criancas da rede ptblica e também o publico geral.

Existem também acdes de educacao em parceria com a CCR Nova Dutra e MRS Lo-
gistica, concessionarias da Rodovia Presidente Dutra e da linha férrea, abordando temas

relacionados arodovia e a linha de trem que cruzam a cidade.

10. Metas

Realizar estudo detalhado de Reformulacdo do Sistema de Transporte Coletivo,
considerando os 6nibus, as vans e as motos-taxis, e consequente implantacao das medi-
das, envolvendo: linhas, itinerdrios, frequéncias, frotas, pontos de parada e tarifa, defini-

cao deregulamentos e penalidades.

Realizacdes

NOVO0S ONIBUS PARA O TRANSPORTE PUBLICO: Em novembro de 2014, a Prefei-
tura dava continuidade ao processo de renovacao da frota dos veiculos do transporte pu-
blico, disponibilizando 30 novos 6nibus, zero quilémetro e com acessibilidade.

CONCORRENCIA PUBLICA MOTOTAXI: A Prefeitura abriu concorréncia publica
que garante a permissao individual para 400 mototaxistas e mais 40 cadastros reserva. A
acao visa acabar com os servigos clandestinos e organizar a atividade para que as permis-
sbes passem a ser dos mototaxistas e ndo das agéncias — o ultimo balanco divulgado pela
prefeitura, em 2012, constatou que Taubaté tinha 13 agéncias clandestinas.

LICITAGAO DO TCTAU: O novo sistema disciplinou a atuacio das vans do TcTau
(Transporte Complementar de Taubaté), que passaram a operar de forma integrada com

os 6nibus da empresa ABC Transportes. Com o novo sistema, os 6nibus e as vans passaram

SN

<®p

anao atuar mais nas mesmas linhas e horarios, o que permitira a criagao de novos trajetos
e, consequentemente, a ampliacao da oferta de viagens- como havia disputa por passa-
geiros, veiculos dos dois sistemas faziam praticamente o mesmo hordrio. Outra melhoria
foi a implantacao no transporte complementar da bilhetagem eletrénica, utilizada pela
concessionaria desde 2009. Com isso, usudrios que recebem vale-transporte também po-
derdo optar pelo TcTau.

CITTAMOBI: A Prefeitura lancou em 2015 o Cittamobi, um aplicativo no qual os usu-
arios acompanham a chegada, as linhas, os itinerdrios e demais informacoes dos 6nibus
tudo em tempo real. Este aplicativo pode ser usado em smartphones, tablets e compu-
tadores. Pratico e facil de usar, o aplicativo possui também uma versao para deficientes

visuais.

11. Metas

Implantar a Lei de acessibilidade (Lein. 10.098 de 19/12/2000 regulamentada pelo
decreto 5.296 de 01/12/04) no municipio.

Realizacoes

CALCADA SEGURA: A regulamentacao sobre as normas das calcadas aconteceu em
23 de setembro de 2014, por meio do decreto 13.410. Além dos novos empreendimentos,
alguns imdveis ainda terao o prazo de 12 meses ap6s a publicacao do decreto para se ade-

quarem e as tornarem acessiveis.

12. Metas

Elaborar um Programa Sistemadtico para a fiscalizacao dos sistemas de transporte,

especialmente o sistemna de transporte de escolares.

Realizactes

FISCALIZAGAO DO TRANSPORTE: Foi implantado o sistema de monitoramento
do sistema de Transporte Publico em 2014. A Secretaria de Mobilidade Urbana conse-
gue, através desse sistema, subsidios para a fiscalizacdo e planejamento das linhas de
transportes através de GPS. Paralelamente, serd publicado decreto para a modalidade do

transporte escolar que também vem passando por fiscalizagdo constante, resultando na
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apreensao de varios veiculos irregulares e clandestinos desde 2013.

13. Metas

Aimplantacao de Plano de Orientacao de Trafego, com énfase para as rotas do trafe-

go exclusivamente de passagem.

Realizacdes

PLANO DE ORIENTAGAO DE TRAFEGO: O projeto foi 100% concluido e a implanta-
cao estd sendo gradativa. Na Regido Central, onde houve mudancas viarias, ja foi realiza-

do. Mais de 100 placas serao instaladas na regiao do centro expandido.

14. Metas

Implantar o CET (Centro de Estudos de Transito) que coletara as informagdes de
transito, no que tange a acidentes e volume de trafego e procedera sua andlise, propondo
apos estudos detalhados, medidas corretivas com objetivo de se conseguir um transito

mais seguro.

RealizacGes

SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA: A implantacao foi realizada com a cria-
¢ao da Secretaria de Mobilidade Urbana em janeiro de 2014. Foi desenvolvido um estudo
técnico com projetos abrangendo mudancas no sistema viario, implantacao de radares

e nova sinalizacao. Resultado foi a reducao de 56% no indice de acidentes do municipio.

15. Metas

Implantar o CEV (Centro de Estudo Vidrio) que estudard e acompanhard os cruza-
mentos perigosos, as vias em que ocorrem os grandes congestionamentos, os corredores
estruturais do municipio visando apresentar solugdes que proporcionem maior fluidez e

seguranca do transito.

RealizacGes

CENTRAL DE CONTROLE OPERACIONAL: Com a criacdo do COI (Centro de Opera-
¢oes Integradas), em 2014, também foi implantada a CCO (Central de Controle Operacio-
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nal) da Secretaria de Mobilidade Urbana, no qual agentes de transito fazem o acompanha-

mento das vias 24 horas.

16. Metas

Implantar o servigo de transito 24 horas, com a finalidade de resolver questées pon-
tuais de transito que causam desconfortos ao cidadao ouriscos de seguranca para as pes-

soas.

Realizacdes

BASE DOS AGENTES 156 E CCO: Pela CCO (Central de Controle Operacional) o sis-
tema vidrio é acompanhado pelas cadmeras de monitoramento do COI 24h. Desde 2013,
também, pelo telefone de contato 156 os agentes de transito trabalham 24h atendendo

as demandas apresentadas.

17. Metas

O estabelecimento de prioridades no sistema vidrio para os transportes coletivos

(6nibus e taxis).

Realizacdes

PRIORIDADES PARA TRANSPORTES COLETIVOS: Com novo projeto de lei, os taxis-
tas podem parar para embarque e desembarque em qualquer local. A partir das 22h, os
onibus também podem parar em qualquer local para embarque e desembarque, que nao

os pontos, desde que nao proibidos através de placas de regulamentagao.

18. Metas

Estudar aimplantacdo da integracao tarifaria, objetivando aredugdo de custos para

o usudrio e a melhoria da oferta de viagens.

Realizacdes

INTEGRAGAOQ: A proposta é a estruturagao dos servicos em uma rede tinica e inte-
grada, ndo mais concorrencial, com insercao dos operadores do Tctau no sistema de bilhe-

tagem eletronica e nova forma de organizacao. O transporte complementar entrard como
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uma segunda empresa na operacao do transporte coletivo.

19. Metas

Reorganizar e replanejar as entradas, saidas e marginais da Dutra.

RealizacGes

ACESSO A DUTRA: Iniciou em 2015 arecuperacao e adequacao do acesso Dutra-Be-
1ém, a regido do Mercatau e a Avenida dos Bandeirantes, préximo ao trecho da Avenida
Assis Chateaubriand.

As obras incluiram requalificacao da pavimentacao asféltica e das calcadas, drena-
gem de galerias e sinalizacao de transito horizontal e vertical.

Com a recuperacao vidria e adequagao, o viaduto da Rodovia Presidente Dutra ao
Belém tornou-se sentido unico centro-bairro. Com a mudanca, o ttunel paralelo, proximo
ao bairro Campos Eliseos, tem sentido unico do bairro para o centro, em direcao a Avenida
Desembargador Paulo de Oliveira Costa.

Houve, também, adequacéo da rotatéria do bairro Campos Eliseos e retirada da ro-
tatdria do cruzamento entre as Avenidas dos Bandeirantes e Desembargador Paulo de
Oliveira Costa, com implantacao de semaforo. A Rua Primavera, trecho entre Rodovia
Oswaldo Cruz e tunel Campos Eliseos, tem mao tnica.

Serd construida uma nova saida da Dutra para acesso a Rodovia Oswaldo Cruz. A
Av.Dom Pedro, no trecho entre o viaduto e a Av. Escolastica Maria de Jesus, tem sentido
unico no sentido da Dutra. As atuais saidas: da Rodovia Oswaldo Cruz e do viaduto Belém
serao fechadas.

Outra importante melhoria nolocal foi aretirada darotatéria em frente ao posto de
combustivel na Avenida Bandeirantes e, assim, essa avenida, passou a ter cinco pistas e o
cruzamento foi semaforizado.

A terceira obra foi a recuperacao vidria e a adequacao da Avenida dos Bandeiran-
tes, uma das marginais da Rodovia Presidente Dutra, préximo ao trecho da Avenida Assis
Chateaubriand, na regido do bairro Independéncia. A pista com acesso da Assis Chate-
aubriand para a Avenida dos Bandeirantes foi alargada com a retirada do barranco ali
existente e com construcao de cortina atirantada para contensao de talude. A viarecebeu

asfaltonovo, recapeamento, sistema de drenagem de dguas pluviais e sinalizacao de tran-
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sito com pintura de solo e placas.

20. Metas

Duplicar os viadutos do Belém, do Alto Sao Pedro e da Cidade Jardim.

RealizacGes

DUPLICACAO VIADUTO CIDADE JARDIM: A Prefeitura aprovou junto a CCR Nova
Dutra a revisao do projeto da duplicagdo do viaduto Cidade Jardim e, assim, o préprio
municipio vai executar a obra. A duplicacao dos demais viadutos serao estudados em
conjunto com a CCR Nova Dutra, por estarem situados na faixa de dominio da rodovia.
Para minimizar o problema, a Prefeitura realizou obra no entorno do viaduto do Belém

transformando-o em méao Unica, fazendo bindrio com o tinel da Avenida Desembargador.

21. Metas

Alargar a Estrada do Barreiro, melhorar a Oswaldo Cruz e terminar a Estrada do Pi-
nhdo até o Quiririm. Melhorar também a av. Marrocos e a Artur da Costa e Silva, duas

paralelas da Av. Independéncia.

Realizacoes

PROJETO DO CAF E SUAS OBRAS: O plano de acao integra o projeto de lei que autori-
zaum empréstimo de Uss 60 milhdes, junto ao CAF (Banco de Desenvolvimento da Amé-
rica Latina) e tem como objetivo a melhoria da infraestrutura urbana e socioambiental.
Asprimeiras intervenc¢bes previstas sao: a continuacao da Estrada do Pinhao (que ligara o
bairro da Estiva ao Quiririm) e os alargamentos da Estrada do Barreiro e da Avenida Jodo

Batista Ortiz Monteiro, no Bonfim.

22. Metas

Reorganizar todas as rotatdrias que for necessario.

Realizacdes

ROTATORIAS: J4 estao em execucao as obras. Iniciamos com a retirada da rotatéria

da Avenida dos Bandeirantes com Assis Chateaubriand, e daremos continuidade com a
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rotatdria do Mercatau e outras. Além de diversas rotatdrias em bairros, que nao estavam
adequadas e foram retiradas. Alguns rotatdrias serao semaforizadas com sistemas inte-

ligentes.

23. Metas

Colocar sinalizacao adequada em toda a cidade e trocar os atuais semaforos por se-
maforos inteligentes, sincronizando e criando a onda verde. A implantacao significativa

de sinalizacdo de trafego, em especial a semafdrica - central automatica.

RealizacGes

CENTRAL SEMAFORICA: Foi implantada a primeira etapa da onda verde nos sema-
foros da regiao central, por meio do novo sistema de controladores semafdricos. Os equi-
pamentos ja foram instalados na Avenida Independéncia, Rua Dr. Emilio Winther, Praca
Santa Terezinha, Praca 8 de Maio, Rua Barao da Pedra Negra, Rua Coronel Marcondes de
Mattos, Rua Jaques Félix e Rua XV de Novembro. Hoje ja é possivel atravessar a regiao
central pelo corredor sul formado pela Avenida Independéncia, Rua Dr. Emilio Winther
e Rua XV de Novembro em onda verde desde o semaforo existente no cruzamento com
a Rua Humberto Passarelli até o cruzamento com a Rua Jacques Félix. Essa etapa da im-
plantacao contemplou também dois novos semaforos na Rua Dr. Souza Alves, nos cruza-
mentos com a Rua Conselheiro Moreira de Barros e Rua Anizio Ortiz, para garantir a se-
guranca dos veiculos e pedestres que transitam pelo local. Foram instalados novos focos
de pedestres e tempos especificos para travessias nos trechos da Avenida Independéncia
com Avenida Itdlia, Rua Dr. Emilio Winther com Rua Inglaterra e Avenida Juca Esteves
com Rua Mariano Moreira, bem como os focos existentes estao sendo recuperados e reli-
gados. Ao total dessa etapa, 39 cruzamentos receberam melhorias no sistema de controle
semaforico. Esse novo equipamento de controle de semdforo é totalmente eletrénico e
permite programaco6es mais complexas, operando em sistema de anéis, garantindo assim
os sincronismos necessarios. A programacao pode ser feita pelo agente de transito direto
no local, onde ele controla os sinais de acordo com o fluxo de veiculos. As préximas etapas
das instalagdes contemplaram outras vias do centro expandido, como Rua Marques do
Herval e Rua Dr. Pedro Costa, onde também foram instalados os novos controladores de

semaforo para o funcionamento da onda verde.
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24. Metas

Implantar obras de melhorias e modernizagao tecnolégica nos Terminais de Onibus
Rodoviario e Urbano - Concessao da administracao, operacao e manutencao a iniciativa

privada.

Realizacdes

TERCEIRIZACAO DA RODOVIARIA NOVA: A Prefeitura ird terceirizar da Rodoviaria
Nova. A mudanga ird propiciar melhorias de infraestrutura, na rede elétrica, hidraulica,
setorizacao das atividades, implantagao de mais caixas eletrénicos, de praca de alimen-
tacao, maior comodidade e conforto aos usudrios, mais seguranca, melhoria do aspecto
visual e modernizacao. A reforma estrutural ja prevista para o prédio foi executada pela
Prefeitura.

PAINEIS INFORMATIVOS NA RODOVIARIA VELHA: Os passageiros que utilizam a
Rodovidria Velha de Taubaté podem ver a previsao de chegada dos 6nibus em painéis in-
formativosinstalados no local. Eles relatam o tempo de previsao da chegada dos 6nibus ao

terminal rodoviario e o numero da linha dos veiculos.

25, Metas
Adequar calcadas, comércio, entre outros para o idoso e o portador de necessidades
especiais.

Definicao de rotas e horarios para o transporte de carga.

Realizacdes

CAMINHOES DE CARGA: A Lei municipaln 007/1991, art. 738, define os horérios de
caminhodes de carga no municipio. O decreto que regulamenta as rotas foi publicacao e as

placasregulamentando a restrigao serao implantadas.

26. Metas

Estudar a implantagao de faixas e/ou vias exclusivas para o Transporte Coletivo.
Realizacbes

VIAS EXCLUSIVAS: Com os projetos dos sistemas vidrios que foram implantados em

Taubaté, novos estudos serao realizados para incluir os corredores do sistema de trans-
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portes, que atualmente nao sao exclusivos.

A atual gestao, em continuidade as acdes implantadas anteriormente tragou as se-

guintes diretrizes e agcdes na drea de mobilidade urbana:

= Objetivo 1: Transito de veiculos pesados

Regulamentar e fiscalizar o transito de veiculos pesados na regido central e bair-
ros: Disciplinar o transito de veiculos de carga. Publicar decreto, implantar sinalizacdo de
regulamentacao e sistema de fiscalizacao eletronica, diminuindo o impacto causado no
sistema vidrio devido ao trafego de veiculos de carga (acima de 3,5 toneladas).

Situacao: O decreto foi publicado e as placas ja foram confeccionadas e estao sendo

gradativamente implantadas.

= Objetivo 2: Adequagao vidria nos bairros

Regulamentar o transito nos bairros: Disciplinar a circulagao de veiculos nos bair-
ros. Identificar as necessidades e desenvolver projetos vidrios contemplando o sistema
de circulagao e a sinalizagao de regulamentacao. Implantar as melhorias propostas e a
acoes de fiscalizacao, garantindo assim maior seguranca, fluidez e conforto aos usudrios,
proporcionando reducao de acidentes.

Situacdo: Em diversos bairros ja foram implantados sistemas bindrios de circulagao,

bem com a proibigao de estacionamento em vias locais onde a largura é reduzida.

=  Objetivo 3: Transposicao de barreiras urbanas

Melhorar a transposicao das barreiras urbanas: Desenvolver estudos, contratar pro-
jetos e construcao de obras de arte; Implantar a duplicagao dos viadutos Cidade Jardim e
Alto Sao Pedro para transposicao da Rod. Pres. Dutra; implantar viadutos para transposi-
caoda Avdos Bandeirantes e Av Dom PedroIjunto ao terminal rodovidrio intermunicipal
(rodoviaria nova) e Mercatau; implantar passagem de pedestres subterranea para trans-
posicao da linha férrea junto ao terminal rodovidrio municipal (rodoviaria velha); dupli-
cacao do viaduto da Av. Charles Schneider para melhoria da transposicao dalinha férrea;
implantacao de viaduto para transposi¢ao da linha férrea, interligando a Av dos Bandei-

rantes a Chdacara Flérida; implantacao de passarelas para transposicao de linha férrea
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onde existem transposi¢ao em nivel (Chécara Guisard - Jd. das Nagdes e Agua Quente - Pq.
Urupes). Melhoria na interligagcao norte-sul; redistribuicao dos fluxos e diminuicdo dos
congestionamentos; maior seguranga vidria e diminuigao de acidentes.

Situagao: A duplicagao do viaduto da Cidade Jardim ja foi aprovada pela CCR e lici-
tada e as obras serao iniciadas em breve. Novos projetos para transposicao das barreiras

urbanas j& estdo em andamento.

= Objetivo 4: Adequacdo de Infraestrutura urbana

Melhoria na infraestrutura urbana: Implantar e manter abrigos de 6nibus.

Situagao: Publicada a lei e o decreto para a adocao de pontos de énibus por parte de
empresas e em breve serd aberto a licitacao para credenciamento. Também sera publica-
da uma licitacdo para a compra e instalacdo de novos abrigos de énibus, com recursos da

municipalidade.

= Objetivo 5: Organizar o sistema - 6nibus e micro-6nibus

Implantar sistema unico: Integrar o transporte convencional ao complementar e
organizar o servigo de transporte coletivo como um sistema unico, em rede, com todos os
modos operando de maneira integrada, fisica, operacional e tarifaria.

Situacao: o de transporte complementar e convencional ja foram integrados e o sis-

tema sera reestruturado em busca de reequilibrio econémico financeiro.

=  Objetivo 6: Organizar o sistema de transporte privado

Implantar quesitos e normas de operagao: Melhorar o servi¢o prestado e aumentar
seguranga.

Situacao:

Mototaxi: Novo regulamento implantado, sisterna reorganizado em bases e funcio-
nando com a utilizacao de aplicativos. Em breve serd publicada nova licita¢ao para preen-
chimento de vagas remanescentes de bases operacionais e mototaxistas.

Taxi: Estudos em andamento para padronizar os taxis e seus abrigos, criando uma
identidade para a categoria e para implantar monitoramento dos veiculos por GPS e ca-
mera, proporcionando assim uma fdcil identificagao ao usudrio e maior seguranga aos

motoristas. Em breve sera publicado decreto criando novas vagas e uma nova lei munici-
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pal estd sendo elaborada.
Aplicativos: Em breve serd publicado decreto regulamentando a atividade.
Escolar e Fretamento: Publicado decretos regulamentando os servigos.
Bicicletas e patinetes compartilhados: Em breve sera publicado decretoregulamen-

tando a atividade

= Objetivo 7: Operacao do terminal rodoviaria municipal (rodovidria velha)

Adequacao da operacao: Otimizar a operacao; desenvolver e implantar projeto de
operacao do terminal rodovidrio municipal (rodovidria velha); Identificar os conflitos e
as necessidades da operagao do terminal rodovidrio municipal; desenvolver e implantar o
projeto de adequacao operacional; acompanhar e verificar resultados e implantar ajustes
necessarios, otimizando a infraestrutura existente.

Situacao: Realizada adequacbes geométricas na drea de embarque/desembarque,
implantados dispositivos de acessibilidade, painéis informativos e cameras de monitora-
mento. Reservada dreas de estacionamento de énibus fora do terminal, reorganizando e

otimizando a utilizacao das baias.

=  Objetivo 8: Adequagdo dos acessos da Rodovia Presidente Dutra

Implantar novos acessos juntoao Km 111 e Km 105 - pista norte: Projetar, aprovar e
implantar novos acessos juntoao Km 111 e Km 105 - pista norte: Implantar nova agulha
de entrada junto ao Km 111, melhorando a fluidez e seguranca vidria junto ao acesso da
Rodovia Oswaldo Cruz. Implantar novas agulhas de entrada de saida junto ao Km 105,
melhorando o acesso ao Distrito Industrial Uma IL

Situagao: Os acessos junto a Km 111 (pista norte e sul) ja foram aprovados pela CCR
Nova Dutra, Licitados e em breve as obras serao iniciadas. O novo acesso junto ao Km 105
estd em fase de aprovacao pela concessiondria. Estudos e planejamento para adequacées

de outros acessos encontram-se em andamento.

=  Objetivo 9: Melhoria nas rodovias que cruzam o municipio
Implantacao de melhorias nasrodovias: Desenvolver parceria com Agéncias, Depar-
tamentos e Concessiondrias para implantacao de melhorias nas rodovias: Implantacao

das vias marginais na Rod. Pres. Dutra, duplicagio da Rod. Oswaldo Cruz (Km 0 ao 5), re-
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qualificacao da SP062, prolongamento da Rodovia Carvalho Pinto e melhorias nos aces-
sos dos bairros rurais, proporcionando assim maior seguranca, redistribuicao dos fluxos
e fluidez vidria.

Situacgao: As obras de requalificacdo de trecho da SP-062 j& foram licitadas e inicia-
das e estao programadas intervengées conjuntas com o DER para manutencao dos demais
trechos. Esta sendo pleiteado junto ao Ministério de Infraestrutura a implantacao das
vias marginais da Rodovia Presidente Dutra junto ao municipio, de novas passarelas e
viadutos. O DER apresentou projeto executivo para duplicacdo de trechos das rodovias

SP-121 e SP125 e j4 existem tratativas para viabilizar a execucao de tais obras.

=  Objetivo 10: Implantar Sistema Cicloviario

Ampliar a infraestrutura ciclovidria: Contratar / programar obras em parceria com
a SEOT: Implantar os 90 km de ciclovias e/ou ciclofaixas previstas no Plano Ciclovidrio
Municipal, estimulando esse modo de transporte ndo motorizado, proporcionando maior
qualidade de vida a populagao.

Situacgao: O sistema ciclovidrio estd sendo implantando conforme as obras de re-
qualificacao vidria vao evoluindo. Atualmente j& foram implantados 30 Km de ciclovias

/ ciclofaixas.

=  Objetivo 11: Priorizar o transporte coletivo

Implantacao de faixas e/ou vias exclusivas para o Transporte Coletivo: Identificar
as deficiéncias e necessidades na circulacao do transporte publico: Priorizar no espaco
vidrio o transporte coletivo em relacao ao transporte individual, diminuindo os tempos
de espera e de viagens e melhorando a qualidade do servigo prestado

Situagao: No projeto de reestruturacao do sistema de transporte publico, estd sendo

considerada a implantacéo de faixas preferenciais e/ou exclusivas.

= Objetivo 12: A¢des de Educacao

Programa anual de educagao de transito: estruturar, criar e implantar acdes de edu-
cacao de transito: Criar projetos especificos nas escolas com atividades de teatro, cinema,
livros e feiras a serem desenvolvidas pelos alunos, campanhas mensais nas ruas e pracas

com a populacao e acbes junto as associagdes de bairro e nas instituicées formadoras de
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condutores, visando alerta-los sobre a necessidade de prudéncia e educacao no transito,
direcdo defensiva e os riscos de acidentes.
Situacado: Programa de educacao permanente para o transito implantado nas esco-

las municipais de ensino infantil e integral e com projeto para expansao das agoes.

= Objetivo 13: Trafego de pedestres

Melhoria no trafego de pedestres: Projetar e implantar dispositivos para melhoria
ao trafego de pedestres: Implantacao do programa de Acessibilidade na Regido Central,
com recursos do PAC, e sua ampliacao, que prevé o alargamento e a reconstrucao das cal-
cadas em novo padrao; implantacao de piso podo-tatil, rampas para PCD e botoeiras sono-
ras; e fiscalizacdo e adequacao das calcadas nao acessiveis nos bairros, garantindo assim
uma padronizagao das cal¢cadas no municipio.

Situacao: Obras na regido central em andamento e com projeto para ampliagdo do
perimetro a ser licitado em breve. Realizado levantamento das deficiéncias das calgadas

nos bairros - Projeto Circula Cidadao.

=  Objetivo 14: Sinalizacado junto as escolas

Sinalizagao vidria junto as escolas: Identificar as demandas e necessidades, elabo-
rar projetos e implantar sinalizagées adequadas no entorno das escolas: Desenvolver pro-
jeto e implantar as sinaliza¢des necessarias no entorno das escolas de forma a atender
as demandas do transporte escolar (vagas de estacionamento para vans) e melhorar a
seguranca da circulacdo vidria no entorno, garantindo assim menoresriscos de acidentes.

Situacao: As adequacdes e implantacao das sinaliza¢oes veem sendo realizadas de

forma gradativa.

= Objetivo 15: Atendimento da drea rural

Ampliacao do sistema para drea rural: Ampliar o sistema para drea rural: Projetar
e implantar sistema de atendimento as dreas rurais, garantindo assim o acesso dessas
comunidades ao sistema de transporte publico.

Situacdo: No projeto de reestruturacao do sistema de transporte publico, estd sendo
considerada a melhoria no atendimento da area rural, com a criacao de um sistema sele-

tivo e diferenciado.
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=  Objetivo 16: Plano de Orientacao de Trafego - POT

Ampliacdo do POT: Projetar e implantar o POT nos principais bairros: Ampliar o POT
paraos demais bairros e por regides, de forma que seja possivel orientar os usudrios, prin-
cipalmente os de passagem, sobre os trajetos e principais pontos de interesse do munici-
pio.

Situacao: Diversas placas ja foram confeccionadas e implantadas. Novas placas e

implantacées estao sendo implantadas sisternaticamente

=  Objetivo 17 Central Semafdrica

Aumentar e melhorar o controle semaférico: Aumentar e melhorar o controle sema-
forico: Desenvolver projeto, adquirir e contratar empresa para a implantacdo de central
de controle semafdrico junto ao COI, permitindo assim maior controle, melhor operacao
dos seméaforos e implantagao de onda verde nas principais avenidas, evitando-se conges-
tionamentos nos horarios de maior transito.

Situacgao: A central semafédrica ja foi adquirida e encontra-se em fase de teste de
operagao. Novos controladores foram adquiridos e uma licitagao serd publicada para con-
tratacdo de uma empresa terceirizada para executar manutencdes no sistema e novas
implantacées. Estudos estao sendo desenvolvidos a fim de refinar as programacdes exis-
tentes e melhorar as condicoes de sincronismo e fluidez.

=  Objetivo 18: Sistema de monitoramento e fiscalizacao eletrénica

Ampliacao do sistema de monitoramento e fiscalizagao eletrénica: Ampliar o siste-
ma existente: [dentificar pontos criticos, desenvolver estudos e projetos para a amplia-
¢ao do sistema de monitoramento e fiscalizacao eletrénica, garantindo assim uma redu-
caonos indices de acidentes.

Situagao: O sistema foi ampliado dentro do contrato existente e uma nova licita-
cao do sistema esta prevista com outros dispositivos de fiscalizacdo e de monitoramento,

além da previsao de rodizio de equipamentos.

= Objetivo 19: Atendimento a pessoas com deficiéncia (PCD)

Sistema de atendimento a PCD: Implantar sistema de transporte exclusivo para
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PCD: Identificar as demandas e os itinerarios, elaborar projeto e contratar empresa per-
missiondria para operar o sistema de transporte exclusivo para PCD.
Situacao: Estd sendo elaborado em conjunto com a Secretaria de Desenvolvimento e

Inclusdo Social projeto para tal atendimento.

= Objetivo 20: Nucleo de Estatistica de Transito

Implantar nucleo de estatistica de transito: Implantar nucleo de estatistica de tran-
sito: Levantar, compilar e analisar os dados estatisticos, sendo possivel identificar os pon-
tos criticos e planejar acoes de forma a reduzir acidentes e vitimas de acidentes.

Situacao: Foi criado o comité de seguranca vidria envolvendo diversos érgaos e se-
cretarias municipais para implantar agdes para reduzir os acidentes e mortes no transito.
Estd sendo firmado convénio com o Observatdrio de Seguranca Publica da UNITAU para
que os dados estatisticos possam ser compilados e analisados. Foi firmada parceria com o
5° Batalhdo da Policia Militar para sejam fornecidos mensalmente os dados sobre aciden-
tes de transito. Os dados de morte no transito sdo obtidos junto ao Movimento Paulista de
Seguranca Vidria através dos programas INFOSIGA E INFOMAPA.

=  Objetivo 21: Plano de Mobilidade Urbana - PLANMOB

Atualizacao do PLANMOB: Revisar e atualizar o PLANMOB: Verificar, avaliar e pro-
por revisdes e/ou atualizacées no Plano de Mobilidade Urbana, em consonéncia com o
novo Plano Diretor Municipal, garantindo assim agbes e politicas para o planejamento
estratégico e desenvolvimento sustentdvel.

Situacao: O plano de mobilidade esta sendo revisado.

=  Objetivo 22: Fiscalizagao de Transito

Melhorar o servico de fiscalizacdo de transito: Profissionalizar o servico de fiscali-
zacao de transito: Identificar as deficiéncias, planejar e promover cursos e treinamentos
para os agentes de transito, de forma a melhorar a capacitacao e profissionalizacdo da
categoria, proporcionando um melhor atendimento a populagao e aumento nas agoes de
fiscalizacao

Situacdo: Cursos e treinamento aos agentes estao sendo executados em busca de

melhor capacitagao e profissionalizacao. Realizado concurso publico e novos agentes de
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transito serao contratados. Foram nomeados agentes da guarda civil municipal para exe-

cutarem a fiscalizacdo de transito.

= Objetivo 23: Qualidade do sistema de transporte

Melhorar a qualidade do sistema de transporte: Avaliar e identificar as deficiéncias,
propor indices de qualidade, realizar pesquisas de satisfacao e fiscalizar: Propor indices
de qualidade e monitorar suas evolucdes em busca da exceléncia de padroes de qualida-
de que proporcionem aos usudrios do transporte coletivo crescente grau de satisfacao do
servico.

Situacgao: No projeto de reestruturacao do sistema de transporte publico, estd sendo
considerada a implantacao de indices para monitoramento da qualidade do sistema. Es-
tao sendo implantada o Centro Operacional do Transporte e novos fiscais de transporte

publico estao sendo contratados para aumentar a fiscalizagdo no sistema.

7.2 PLANO MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA DE TAUBATE (2015)

ALei Complementar Municipal n® 238/2011, que instituiu o Plano Diretor Fisico do
Municipio de Taubaté (PDFM 2011), dispunha sobre temas afetos a mobilidade urbana
visto que, antes da instituicdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei Federal n°
12.587/2012), a tratativa legal de questdes relativas a politica de mobilidade municipal
era dada pela politica urbana municipal.

As questdes sobre mobilidade urbana foram entao retificadas e aprofundadas pelo
Plano Diretor de Mobilidade Urbana do Municipio de Taubaté, elaborado em 2015 (PMMU
2015). Este apresenta propostas para a estruturacdo do sistema vidrio, para o transporte
nao motorizado e para os servicos de transporte coletivo.

Na ocasido de sua elaboracao, o Plano nao foi regulamentado por lei, visto que o Pla-
no Diretor Fisico estava em processo de revisao, que contempla a execugao de novos diag-
noésticos (Ver Mapa 19). JAnoano de 2018, o Executivo encaminhou a Cdmara uma Minuta
de Projeto de Lei parainstitui¢ao da Politica Municipal de Mobilidade Urbana de Taubaté,
porém o mesmo nao foi tramitado.

Desta forma, no atual momento, o Plano Diretor vigente é a inica lei que direciona o

planejamento da mobilidade urbana, embora o Plano de Mobilidade vigente direcione as

@%.m\ w

a"’w“



acoes do Poder Executivo.

No entanto, nota-se falta de complementaridade entre o Plano Diretor e o Plano Di-
retor de Mobilidade vigentes, sobretudo no que diz respeito aos seguintes tépicos:

= Descompasso entre marco regulatdrio relativo a mobilidade urbana que foi leva-
do em consideracao;

« Orgaos que tem atribuicoes relativas a mobilidade urbana; e

= Prioridades que foram levadas em consideracao para a elaboracéo das propostas.

Ademais, o PDFM enfatiza a importancia de a¢des em microescalas urbanas, valo-
rizando a acessibilidade, os pedestres e os ciclistas, além de definir instancias para a go-
vernabilidade da politica municipal. Enquanto isso, o PMMU 2015 néo inclui um cendrio
de andlise qualitativa, mas foca em um levantamento minucioso de dados quantitativos,
principalmente aqueles relativos ao transporte coletivo. As propostas, em geral, possuem
viés majoritariamente relacionado a infraestrutura, ou seja, melhorias através de acoes e
intervencdes construtivas.

Considerando alguns dominios utilizados como indicadores, temos: comportamen-
to; fiscalizacao; infraestrutura; planejamento e gestdo. As propostas do PMMU 2015, se
subdivididas entre os dominios mencionados, se classificam principalmente como infra-
estrutura (88%); seguida por planejamento (9%). Quando o Plano foi desenvolvido, segun-
do a equipe técnica da Prefeitura, o foco do municipio era diminuir os acidentes vidrios,
fato que reflete nos dados quantitativos mencionados, ja que os problemas de infraestru-
tura contribufam diretamente para os indices.

As diretrizes estruturais podem ser mapeadas e divididas entre os modais motori-
zados (Ver Mapa 26) e ndo motorizados (Ver Mapa 27). Se comparadas a outros planos
vigentes, muitas obras e planos foram concluidos ou reformulados de maneira que aten-
desse as demandas, como € o caso dos planos financiados pelo CAF,PAC e DETRAN.

Entre os ndo motorizados, era previsto além da ampliacdo da infraestrutura e
mobilidrio ciclovidrio, diretrizes relacionadas a circulacdo de pedestre. Entre elas: Zona
de 30 e Rota da Fé, sendo ambas vinculadas ao quadrilatero central localizado no Bairro
Centro. A Zona 30 previa dentro do perimetro estabelecido (Rua XV de Novembro, Rua
Bispo Rodovalho, Rua Pedro Costa e Rua Voluntério Penas Ramos), ampliacéo de cal¢adas
como forma de ocupar o estacionamento, transferéncia de vagas para vias lindeiras, recu-

peracao de passeios, rotas alternativas e sinalizadas para os veiculos. A ponto que, a rota
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da fé (Rua Dr. Pedro Costa a Rua Alcaide Mor Camargo), baseava-se na ligacao entre as
principais igrejas localizadas na regido central, priorizando o pedestre, e desta maneira:
nivelando piso e calgada, iluminagao e paisagismo apropriado e mobilidrio urbano dispos-
to de forma que iniba a passagem de veiculos motorizados.

As propostas relacionadas aos motorizados, com excecao da reformulagao das
linhas do transporte publico (proposta implementada em 2016), sdo baseadas em solu-
¢bes construtivas de requalificagdo de infraestrutura. Entre as medidas destacam-se as
que estao atualmente em obras - financiadas pelo CAF - ligacdo Bairro Quiririm-Centro e
requalificacdo/ampliacdo da Estrada do Barreiro, que apesar de serem mencionadas no
Plano como parte de uma readequacao maior, estao sendo pontualmente solucionadas
como forma de melhorar a capacidade vidria do municipio. Além destas, a proposta de
recuperacao da malha vidria foi efetivamente realizada em 30% das vias especificadas
no Plano (parte delas com financiamento do PAC), enquanto, segundo a equipe técnica
da Prefeitura, todas as vias propostas para intervencao com o objetivo de reorganizar os

deslocamentos interbairros ao sul sofreram algum tipo de requalificagao.
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Foto 47: Obra de Ampliacdo de Esquina- R. Quatro de Margo X R. Dr. Souza Alves
Fonte: TcUrbes, 2019
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