Prefeitura Municipal de Taubaté

ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA MOBILIDADE URBANA

RELATORIO DE IMPACTO DE TRAFEGO - RIT - ROTEIRO COMPLETO
1. INFORMAGOES GERAIS:
1.1. BREVE RELATO DO EMPREENDIMENTO:

e Deve ser apresentado um breve relato dos objetivos do empreendimento, discriminando o
funcionamento do PGT, indicando os horérios de funcionamento de cada atividade.

1.2. DADOS DO REQUERENTE:

e Nome:

e Endereco:

e E-mail:

o Telefones:

e CPF/CNPJ:

1.3. DADOS DO RESPONSAVEL TECNICO DO RIT:

e Nome:

e Endereco:
e E-mail

o Telefones:
e Crea:

o Art

1.4. ALGUNS DADOS DO EMPREENDIMENTO:

e Endereco:

e Inscrigdo municipal:

e Zoneamento:

e (Categoria de Uso:

e Area de terreno:

e  Area construida computavel:

o Area construida ndo computavel:
o Area construida total:

e Matricula

e Coeficiente de Aproveitamento:
e Taxa de Ocupagéo:

e Quantidade de vagas de estacionamento:
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e Frequéncia de carga de descarga:

e Quantidade de acessos de pedestres:

e Quantidade de acessos de veiculos:

e Viade acesso de pedestres:

e Areade Acumulo / Extensdo (metros) / Quantidade de vagas:
e Viade acesso de automoveis ao empreendimento:

e Vias de acesso para carga e descarga ao empreendimento:

e Tabela de vagas:
2. RESUMO DA SITUAGAO ATUAL:
2.1. LOCALIZAGAO:

e  Mapear o local onde esta inserido ou sera implantado o PGT e definir as areas de Influéncia
Direta (AID) e Indireta (All) afetadas pelo PGT;

e Adelimitacdo dos limites propostos para a area de influéncia direta deve ser justificada com
a apresentagao dos critérios adotados;

e lLevar em consideracdo o porte do empreendimento, as atividades nele instaladas, o
numero de viagens produzidas, as rotas de acesso e a localizagdo dos pontos de embarque /
desembarque utilizados pelos usuarios do empreendimento.

2.2. HIERARQUIZAGAO VIARIA / MACRO ACESSIBILIDADE:

e Mapear as vias e a devida hierarquizagdo viaria das mesmas, nas regides acima
identificadas (vias expressas, arteriais, coletoras e locais);

e Apresentar o esquema de circulagéo viario existente, ou seja, o atual sentido de circulagéo
nas vias, as se¢des transversais das vias de acesso, as condigdes dos pavimentos das pistas de
rolamento, as condi¢es de manutengéo da sinalizagao viaria e as condigdes dos pavimentos
das calgadas.

2.3. MICRO ACESSIBILIDADE:

e |dentificar e caracterizar dos acessos imediatos ao empreendimento. Para tanto, devem ser
apresentados.

. Figura (planta de situagdo ou planta do nivel térreo) contendo a identificagédo e a
especificagdo dos usos de todos 0s acessos ao empreendimento: Acesso de pedestres; Acesso
de veiculos leves; Acesso de veiculos de carga; Acesso as areas de embarque e desembarque;
Acesso de veiculos de emergéncia, de servigo, etc.;

IIl. Outras informagdes sobre a utilizagdo dos acessos, tais como: horario de funcionamento,
tipo de controle utilizado (porteiro, cancela eletrénica, cancela manual, etc.), tipo de usuario que
o utiliza, condigdes de acessibilidade, altura do portéo, etc.
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2.4. ANALISE DE LOCALIZAGAO:

e Mapear as atividades (institucional, escolares, servigos, comércio, saude, etc.)
predominantemente existentes e lindeiras ao PGT, que possam interferir na sua coexisténcia
com 0 PGT em estudo.

2.5. TRANSPORTE PUBLICO (COLETIVO / TAXI):

e Mapear, nas vias da proximidade, e utilizadas pelo transporte coletivo (trem, énibus, micro-
onibus, vans, alternativos e similares), as eventuais estagdes de trem, os pontos de parada de
onibus e pontos de taxi existentes (com o numero de taxis autorizados a freqlienta-lo) e as linhas
de 6nibus e respectivas freqiiéncias nas horas criticas de pico de movimento.

e Transporte Coletivo por dnibus:

. Mapa contendo o itinerario das linhas do transporte coletivo na area de influéncia e a
localizagdo dos pontos de embarque e desembarque de passageiros (Pontos de embarque /
desembarque) que atendem o empreendimento. A legenda do mapa deve conter o nimero e 0
nome das linhas;

IIl.  Quadro descritivo e levantamento fotografico da avaliagdo das condi¢des da operagéo dos
Pontos de embarque / desembarque que atendem o empreendimento: localizagdo, linhas
atendidas, se tem abrigo, condi¢des do pavimento das calgadas e informagdes sobre a area
disponivel para acomodagao de passageiros.

o Taxi

I.  Mapa com a localizagdo dos pontos de taxi existentes proximos ao empreendimento;
Il. Informagdes sobre vagas internas para taxi;

lll. Capacidade dos pontos de taxi (n° de vagas disponiveis);

IV. Levantamento fotografico dos pontos de taxi.

e Transporte Escolar (no caso de escolas e faculdades):

.  Localizagdo e capacidade das areas utilizadas para embarque e desembarque de
escolares;

IIl.  Numero e tipo de veiculos utilizados (6nibus, micro-6nibus, vans)
2.6. TRAVESSIAS DE PEDESTRES EXISTENTES:

o Mapear as principais travessias de pedestres (e/ou passarelas) existentes na Area de
Influéncia Direta (AID) e categoriza-las quanto a sua utilizagédo pelos mesmos (intensa,
moderada, eventual, de escolares, efc.).;

e Devem ser identificadas as rotas de circulagdo de pedestres na area de influéncia do
empreendimento e avaliadas as condi¢bes de caminhamento e travessias, descrevendo as
deficiéncias existentes;
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e Devem ser avaliadas todas as rotas de caminhamento até os pontos de embarque e
desembarque de passageiros (Pontos de embarque / desembarque) ou estagbes de dnibus
proximos ao empreendimento.;

o Caracterizar as travessias de pedestres existentes nas rotas de caminhamento identificadas
€ nas esquinas préximas ao empreendimento, com apresenta¢do de informagdes sobre:

— Demanda/ n° de pedestres por minuto (em locais com elevado fluxo de pedestres);
—  Condigbes da sinalizacédo horizontal e semaférica (focos especificos para pedestres);
—  Condicoes do pavimento das calgadas junto as travessias;

— Condigbes das rampas de rebaixamento de meio-fio para pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida;

— ldentificagdo de pontos criticos existentes ou potenciais nas rotas de caminhamento de
pedestres (conflitos com veiculos, rampas, estrangulamentos, acessibilidade de pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida);

e O diagndstico da circulagao de pedestres deve ser ilustrado com levantamento fotografico.
2.7. CONTAGENS DE TRAFEGO E SEMAFOROS EXISTENTES:

e Mapear os cruzamentos semaforizados da AID e os respectivos ciclos / fases / tempos
semaféricos;

e Destacar os volumes veiculares obtidos através de contagens de trafego (veiculos e
pedestres), nos 3 periodos (6:00 as 9:00;11:30 as 14:h30;16h30 as 19:h30),nos pontos criticos
da area de influéncia direta e indireta do PGT ou outra intersecao viaria importante.Se o horario
de pico do empreendimento ndo coincidir com os demais horérios de pico dos pontos
estudados, devera ser feita contagem complementar no horario de pico do empreendimento;

e Os resultados de pesquisas devem ser apresentados no corpo do relatorio, e anexadas as
folhas de campo e tabulagbes efetuadas;

2.8. PROJETOS MUNICIPAIS, ESTADUAIS E FEDERAIS:

e |dentificar os projetos viarios da PMT existentes para a regido do entorno, identificando
todas as vias e suas atuais e futuras caracteristicas funcionais;

3. ESTIMATIVA DA ATRAGAO DE VIAGENS:
3.1. QUALIFICAGAO DE USOS / ATIVIDADES:

e Qualificar a utilizagdo do empreendimento através de um “plano de massas”;

e Determinar a participacdo de cada grupo de atividades (se multiuso) e suas caracteristicas
de uso (espacial / locais e temporal / horarios de seus usuarios);

e Mapear dentro do empreendimento as atividades e suas respectivas edificacoes,
quantificando-as;

e Indicar a data do inicio da operagao do empreendimento:
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I.  Empreendimentos existentes: data de inicio da atividade;
Il. Empreendimentos novos: data de previsdo de inauguragao e cronograma (parcial e total)

e Horario de funcionamento do empreendimento durante a semana, fim de semana e
informagdes sobre a existéncia ou previsao de turnos de trabalho;

e Informagdes sobre a possibilidade de expansdo futura e de funcionamento de outras
atividades ou eventos;

e Caracterizagao e quantificagdo da movimentagao de pessoas e mercadorias:

. Empreendimentos existentes: Apresentacdo de dados reais a serem obtidos através da
realizagdo de pesquisas, considerando: Populagdo Fixa: funcionarios (terceirizados ou nao),
alunos, professores, etc. (com os respectivos turnos de trabalho); Populagdo Flutuante: clientes,
fornecedores, visitantes, pacientes, etc.; Movimentagdo de mercadorias: descrigdo da logistica
de movimentagado dos caminhdes, numero de viagens por dia, horarios, dias da semana, rotas
utilizadas e caracterizagdo dos veiculos utilizados (tipo e dimensdes);

Il. Empreendimentos novos: Apresentacdo de estimativas a serem obtidas através da
realizacao de pesquisas em empreendimentos similares. Caso néo seja possivel a execugdo da
pesquisa, desde que justificada, podem ser utilizadas metodologias reconhecidas e
comprovadas em trabalhos técnicos. Os estudos devem compreender: Populagdo Fixa:
funcionarios (terceirizados ou ndo), alunos, professores, etc. (com os respectivos turnos de
trabalho); Populagéo Flutuante: clientes, fornecedores, visitantes, pacientes, efc.

e Indicar a movimentagdo de cargas: numero de viagens por dia, horarios de chegada e de
saida e numero de veiculos de carga acumulados, dias da semana de maior pico e
caracterizagdo dos veiculos utilizados (tipo e dimensdes).

3.2. SELECIONAR OS MODELOS DE GERAGAO:

e Avaliar a significancia de cada grupo de atividades (se multiuso);

e Analisar a necessidade / possibilidade de uso de modelos de geracao de viagens diarias ou
horarias; de pessoas ou veiculos; da populagéo fixa e flutuante, etc;

o Quantificar as variaveis explicativas exigidas no modelo selecionado;

o Estimar o nimero de viagens totais (ou especificas), determinadas por modelos de calculos
disponiveis, acompanhado de justificativa e identificagdo da instituicdo de origem ou autoria;

o Apresentar as férmulas, o desenvolvimento dos célculos e as justificativas / bibliografia dos
parametros adotados;

o |dentificar o numero de viagens geradas (produzidas e atraidas) por dia e nos horarios de
pico do empreendimento e do sistema viario da area de influéncia:

. Empreendimentos existentes: Apresentagdo de dados reais a serem obtidos através da
realizagao de pesquisas da movimentagéo de pessoas e veiculos (inclusive veiculos de carga);
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Il. Empreendimentos novos: Apresentagdo de estimativas a serem obtidas através da
realizacdo de pesquisas em empreendimentos similares ou através da utilizagdo de
metodologias reconhecidas e comprovadas em trabalhos técnicos.

3.3. ESTIMAR A DIVISAO MODAL:

e Distribuir o total de viagens entre: Transporte Privado (automdveis, passageiros de
automdveis e motos); Pedestres (a pé ou de bicicleta); Transporte Coletivo (6nibus, trem-metr,
taxi ou fretamento);

o Distribuir entre as viagens geradas: Pela populacdo fixa (pessoas que trabalham/estudam
no empreendimento e o freqlientam cotidianamente por um determinado intervalo de tempo) e
populacdo flutuante (pessoas usuarias que utilizam os servigos oferecidos no empreendimento e
com uso eventual e ndo sistematico);

o indice de Compartilhamento (IC): Para transformar as viagens de pessoas feitas pelo
transporte privado (autos e motos) devera ser considerado o indice de Compartilhamento de um
mesmo veiculo, ou seja, o total de pessoas que o ocupam na viagem até o PGT, o qual esta
relacionado ao(s) tipo de atividade(s) existente(s) no empreendimento. Este indice sera aplicado
ao subtotal de viagens de pessoas no transporte privado, obtido no calculo de geracdo de
viagens neste modal, para se obter o total de veiculos que chegam/saem do empreendimento,
através desse modo de transporte e que demandam espaco (vagas) para estacionar seu veiculo;

e Tempo de Permanéncia (TP): O tempo de permanéncia indica a duragdo do
estacionamento do automédvel / moto dos usuarios do PGT determinando a rotatividade veicular
das vagas disponibilizadas nas areas de estacionamento. Avaliar separadamente os efeitos
decorrentes dos usuarios das chamadas populagéo fixa (constante) e flutuante (eventual) que
possuem tempos de permanéncia distintos e diferenciados por atividade;

e Divisdo modal das viagens: identificar os meios de transporte que os usuarios utilizam para
acessar o empreendimento (em porcentagem), sendo:

. Empreendimentos existentes: Apresentar de dados reais a serem obtidos através da
realizacdo de pesquisas com aplicagdo de questionarios;

Il. Empreendimentos novos: Apresentar de estimativas a serem obtidas através da realizacao
de pesquisas em empreendimentos similares ou através da utilizacdo de metodologias
reconhecidas e comprovadas em trabalhos técnicos.

e Selecionar os grupos de usuarios, normalmente, pedestres lindeiros, passageiros do
transportes coletivos, passageiros do transporte individual (em alguns casos, usuarios de taxi,
fretamento / escolar);

e Aplicar as porcentagens de Divisédo Modal (DM) especificas de cada atividade;

o Estimar os fluxos de automdveis (veiculos) através do indice de Compartilhamento do
mesmo;

e Adivisdo modal devera ser apresentada na forma de tabelas e graficos.
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3.4. ESTIMAR A DISTRIBUICAO TEMPORAL (CHEGADAS E SAIDAS):

e |dentificar e compreender a movimentacdo de veiculos (automéveis) entrando e saindo do
empreendimento e, se for o caso, por sub-atividade existente nos empreendimentos com
multiuso;

e Distribuir os fluxos veiculares ao longo de um dia, de acordo com o tipo de PGT, obtendo-se
as horas de maximo carregamento do PGT no sentido da entrada (chegada ao empreendimento)
ou saida;

e Considerar o fluxo de passageiros para 0 modal taxi e, em fungéo do tempo de atendimento
ao usuario (de acordo com critérios a ser especificado pelo empreendedor), deve-se prever o
tamanho da fila (na espera por passageiros) para este tipo de servigo e, conseqlientemente,
determinar a extensao do ponto de taxi ou baia dentro do empreendimento;

e Assumir uma flutuagdo horaria para o fluxo de passageiros do transporte coletivo (na hora-
pico), baseada na flutuacdo diaria de autos. Em fungdo do tempo de espera pelo
onibus/metrd/trem devem ser estimadas as areas necessarias de plataformas para atendimento
dos usuarios de acordo com a demanda espacialmente distribuida entre as linhas do transporte
coletivo no entorno;

e Adotar uma curva de distribuicdo ao longo do dia para as chegadas e saidas do PGT /
Atividades (fluxos atuais;fluxos atuais + futuros, e fluxos atuais+futuros+empreendimento).Se
nao houver curva especifica, adotar um valor (com justificativa de seu uso);

o Verificar os momentos de concentragdo dos volumes (se varias atividades);
e Apresentar a distribuicdo temporal na forma de tabelas e graficos.
3.5. ESTIMAR A DISTRIBUIGAQ ESPACIAL:

e A distribuicdo das viagens geradas no sistema viario da area de influéncia (vias principais
de acesso e vias adjacentes ao empreendimento) é feita a partir das rotas de chegada e saida,
distribuindo-se entre elas os volumes (em UVP/h) gerados pelo empreendimento, de acordo com
percentuais definidos. Partindo da premissa de que os futuros usuarios do empreendimento irdo
utilizar as rotas de chegada e de saida com a mesma légica de deslocamento do trafego atual do
entorno, definem-se os percentuais para a alocagdo do trafego, com base nos volumes
identificados nas pesquisas de contagem volumétrica de veiculos e na importancia das
respectivas rotas;

e Admitir (se ndo possuir estudo mercadologico do PGT) uma porcentagem de usuérios
“oriundos” de cada um dos principais acessos ao PGT;

e Redistribuir os fluxos de Autos;pedestres e de Transporte Coletivo em cada um desses
acessos;

o Definir as rotas preferenciais de acessos / saidas do PGT e atribuir os fluxos estimados,
como acima sugeridos;
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e  Mapear as rotas para melhor visualizagéo desta distribuicdo em porcentagem e quantidade
dos seguintes fluxos:atuais; atuais+futuros; atuais+futuros+empreendimento. Para tanto, devem
ser apresentados:

. Mapas de circulagéo viaria, contendo as Rotas de chegada e as Rotas de saida;

Il. Descri¢do e caracterizagdo de cada rota com informagdes sobre as condigdes fisicas:
sentido de circulagdo; secgdo transversal - com largura da pista, do canteiro central e das
calgadas; nimero de faixas de trafego por sentido; estado de conservagéo da sinalizagao e do
pavimento e as Condigdes operacionais: seguranca, capacidade e fluidez.

e A alocacdo das viagens geradas é o carregamento das interse¢des das rotas de acesso
(semaforizadas ou ndo), na hora de pico do empreendimento e do sistema viario, com o volume
de trafego total, ou seja, o volume de trafego no ano de inicio da operagéo do empreendimento,
somado ao volume gerado pelo empreendimento;

e Analisar a acessibilidade ao PGT, pelos veiculos destinados/originados nele, para toda a
area de influéncia do PGT, atribuindo-se aos seus principais acessos (atuais e/ou futuros), uma
porcentagem estimada desses fluxos. Também devera ser feita a distribuicdo espacial dos novos
usuarios do transporte coletivo, devidos ao PGT, nos atuais pontos de Onibus e, se estes se
mostrarem insuficientes na situag&o futura (saturacdo das paradas ou extensas filas de dnibus),
propostos novos;

e Analisar a seguranga dos pedestres nos acessos ao PGT, prevendo-se calgadas com
largura suficiente para acomodar os novos fluxos estimados e travessias sinalizadas (além das
atuais) no entorno, semaforos especiais, guias rebaixadas, passarelas ou outros dispositivos de
seguranga especificos para a regido, inclusive nos trajetos até os pontos de parada do transporte
coletivo que atendam a area;

o Efetuar pesquisa de contagem classificada do trafego na regi@o (em torno do PGT) e de
origem/destino dos fluxos de passagem em situagdes mais complexas, bem como pesquisa de
velocidade nas principais rotas de acesso ao PGT, para uma aferigédo da atual situagéo do
transito na regido e mensuragao comparativa do impacto previsto no trafego;

e O impacto combinado - tréfego de passagem e trafego gerado pelo PGT — deve se
consolidar no Trafego Geral na sua Area de Influéncia, para cada uma das etapas de
implantac&o previstas para o empreendimento, se houver. Esse trafego geral deveréa ser alocado
de acordo com 0s acessos viarios da regido do PGT, (conforme porcentagem estimada) para
avaliagéo da suficiéncia operacional das atuais vias, quanto a folga de Capacidade de Trafego
que possuam para absorver 0s novos fluxos previstos e, se insuficientes, a consequente adogéo
de medidas mitigadoras para absorver os impactos mensurados.

3.6. DESCRICAO DAS METODOLOGIAS E MEMORIAL DE CALCULO:

o Indicar a bibliografia da metodologia adotada;
e Descrever as formulas utilizadas para os célculos de estimativa e atragéo de viagens;

e Apresentar todo memorial de calculo dos resultados obtidos.
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4. IDENTIFICAGAO DOS IMPACTOS NO TRANSITO:
4.1. ESTIMAR O TRAFEGO FUTURO:

e Considerando que a implantagdo de um PGT ndo impacta somente o periodo de sua
implantacdo, mas interfere na situagao futura de toda a regido, deve-se executar uma estimativa
do trafego futuro de passagem, com a utilizagéo de fatores de crescimento baseados em estudos
ja realizados para a regido, ou formulados e justificados pelo empreendedor;

e Determinar um periodo de referéncia para absor¢do do impacto (em geral de 3 a 5 anos)
devidamente justificado;

o Utilizar a taxa média de crescimento do trafego com base no crescimento médio da frota de
Taubaté nos ultimos 5 anos;

e Agregar os fluxos determinados pelas atividades do PGT aos fluxos de trafego atual
acrescidos com a taxa acima especificada;

e Mapear os pontos identificando os movimentos e seus fluxos (atuais; atuais+futuros;
atuais+futuros+empreendimento);

e Apresentar as estimativas de fluxo em forma de tabelas e mapas;

e Para empreendimentos novos ou em ampliagéo deve ser feita uma projecédo de crescimento
do trafego atual para o horizonte do ano de inicio da operagéo (inauguragao) ou da ampliagéo,
adotando-se a taxa média de crescimento anual da regiéo (fonte IBGE).

4.2. AVALIAR OS NiVEIS DE SERVICO (V/C) DAS VIAS DE ACESSO (ATUAIS E FUTUROS):

o Para a avaliagdo do grau de saturagdo e do nivel de servigo para todas as situagles e
horizontes, deve-se apresentar 0 método utilizado e a demonstragdo dos calculos realizados.
Para intersecdes que operam com semaforos deve-se adotar, no minimo, o método de Webster,
que utiliza a relagdo entre o volume de trafego e a capacidade de escoamento no local. No
entanto, estudos de impacto realizados para licenciamento de empreendimentos de grande porte
devem ser enriquecidos tecnicamente com a apresentacdo de redes de simulagéo, utilizando
softwares especificos para avaliagdo das condigbes do trafego, nos diferentes cenarios
estudados;

o Verificar os cruzamentos / locais criticos da operacdo de trafego atual e/ou a ficarem
saturadas com a inser¢ao do PGT na regiao;

e Analisar os pontos de parada de 6nibus atuais e com a implanta¢do do PGT;
o Definir os locais de uso do pedestre (lindeiro e de acesso aos pontos de Onibus);
e Avaliar as rotas de veiculos comerciais para carga/descarga no PGT;

o Dimensionar as necessidades de estacionamento (autos, motos, bicicletas e C/D), pontos
de taxi, baias de embarque/desembarque e faixas de acumulagdo no PGT;

e Os niveis de servigo deverdo ser apresentados na forma de tabelas e mapas;
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e O diagnéstico das condigdes fisico-operacionais do sistema viario deve se basear no estudo
de capacidade de trafego e do nivel de servigo nas interse¢des, semaforizadas ou néo, das rotas
de acesso na area de influéncia do empreendimento;

e A anélise de capacidade viaria deve ser realizada a partir de pesquisas de contagem
volumétrica classificada de veiculos, realizadas nas principais interse¢des das rotas de acesso
na area de influéncia, na hora pico-do empreendimento e do sistema viario;

e Deve ser apresentado croqui de cada intersegdo estudada, com o numero de faixas de
transito, a identificagdo dos movimentos permitidos e os respectivos volumes de trafego na hora
pico do empreendimento e do sistema viario devidamente identificados. Devem ser apresentadas
ainda informagdes sobre a largura das aproximagdes e sobre a existéncia de faixas de
estacionamento, ponto de embarque e desembarque de passageiros do transporte coletivo ou
declividades e demais interferéncias que possam interferir nos fluxos de saturagao;

e Para empreendimentos existentes, além das pesquisas citadas, deve ser identificada a
parcela de volume gerado na hora pico do empreendimento e do sistema viario, em cada rota de
acesso na area de influéncia, e apresentados estudos de capacidade para a situacdo atual e
para uma situagdo hipotética, sem o empreendimento, ou seja, considerando a retirada da
parcela de volume de trafego gerado pelo empreendimento e avaliando, desta forma, o impacto
que 0 mesmo tem causado.

4.3. ESTIMAR O IMPACTO SOBRE O TRANSITO NA FASE DE OBRAS:

e Em funcéo do porte do empreendimento e dos impactos que as obras possam ocasionar no
sistema viario, podera ser solicitado estudo do impacto durante a fase de obras;

e  Definir o prazo estimado para a constru¢do do empreendimento e identificar as diversas
fases;

e  Estimar o nimero diario de caminhdes para movimentagao de terra na fase de escavagéo
dos subsolos e indicar 0 acesso a ser utilizado;

e Estimar o numero de trabalhadores no canteiro de obras;

e  Estimar a movimentagdo média diaria de caminhdes para fornecimento de material por fase
de obra e indicar 0s acessos;

e  Agregar a movimentacdo média diaria dos veiculos de carga ao sistema viario de acesso ao
empreendimento e verificar o V/C resultante,dando énfase ao nivel de saturagdo dos
cruzamentos;

e Indicar os impactos na fase de obras.
5. IDENTIFICAGAO DOS IMPACTOS:

5.1. ANALISAR O ANTEPROJETO ARQUITETONICO E DETERMINAR AS ADEQUACOES
NECESSARIAS:

o Verificar os locais de acesso / saida de pedestres (lindeiros e usuérios do TC) e de veiculos
(autos e C/D);
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e Avaliar a oferta de vagas de estacionamento, patios de C/D, baias de taxi, embarque /
desembarque e pontos de parada de 6nibus, conforme planejados no projeto arquitetdnico
apresentado pelo empreendedor;

o Verificar a existéncia / suficiéncia das areas de acumulagdo, em fung&o do tipo de controle
previsto pelo empreendedor;

e Mapear a disposi¢éo do estacionamento e dos acessos (veiculos em geral e pedestres);

o Especificar em projeto a denominagdo das vagas de estacionamento (fixas, visitantes,
idosos, portadores de necessidades especiais, vagas de carga/descarga, motos, bicicletas, etc).
No projeto devera constar tabela de vagas com as especificagdes do uso, dimensoes,
quantidades, percentuais, conforme segue:

ARES COMNTRUIDS COMPUTAVEL m* |AREAAAMPL|AH m*

TOTAL

TO C&

TABELAS DE VAGAS - COMERCIAL

QUANTO & ESPECIE DIk () QUARNTIDADE %
LI"RES 2,30 % 4,80
AUTOMBVELS WAGAS MEMORES (20%) 2,10 % 4.50
PRESAS (Comm ranobristas) 2,30 % 4.80
WISITANTES 2,30 % 4.80
LITILITARID 2,60 6,00
WEICULO URBANG DE CARGA (WUC) 2,00 % 7.00 (altura 4.40)
OMIBUS 3,50 % 13,00 (altura 4.40)
[[s1e]:1s] 2,30 % 4.80
WEICULO DE CARGE LEVE 2,103 9,00 (altura 4.40)
PORTADORES DE DEFICIEMCI A FISICA E CORM DIFICULDADE DE LOCORMOCAD (PDFOL) 2,50+ 1,20 X 4,80
BICICLETAS 0.70%1.85
MOTOS 1.20% 2,50
MNUMERC DE UNIDADES RESIDEMCLAIS (UR): MNUMERC DE UNIDADES COM ARES UTIL £80m™
TOTAL DE WAGAS EXIGIDAS PARS AS UR: MNUMERC DE UNIDADES COM ARES UTIL = 80m®:
TABELA DE WAGAS - RESIDENCIAL
QUANTO & ESPECIE DIk (m) QUANTIDADE %
LI%RES (Da&5 UMNIDADES) 2,30 4,80
AUTOMOVEIS |PRESAS (DAS UNIDADES) 2,30 ¥ 4.80
“ISITAMTES 2,30 % 4,80
UTILITARIO 2.60 ¥ 6.00
WEICULD URBAMNO DE CARGA (WIIC) 2,00 % 7.00 (altura 4, 40)
WEICULD DE CARGA LEVE 3,103(9.00 (altura 4,40)
IDOSO 2,30 ¥ 4.80
FORTADORES DE DEFICIENCIA FISICA E COM DIFICULDADE DE LOCOMOGAD (FDFDL 2,50 +1.20 ¥ 4,80
BICICLETAS 0,70%1.85
ROTOS 1,20 2.50

O tipo de controle previsto para registrar os fluxos veiculares de acesso ao PGT ird determinar o
tempo de atendimento dos veiculos e com ele devera ser definida a quantidade de bloqueios
requerida nesse acesso e a(s) correspondente(s) Area(s) de Acumulagéo de veiculos;

e Os calculos devem ser elaborados e dimensionados para atender um indice de 95% das
solicitagbes da demanda gerada pelo empreendimento e de forma a garantir que néo ocorram
reflexos no transito de passagem pela pista de rolamento lindeira ao empreendimento;
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e Patios de Carga/Descarga: dependendo das atividades a existir no PGT deverdo ser
proporcionadas areas especificas para acomodar as operagdes de carga/descarga de
mercadorias, e com sua suficiéncia operacional

o  Area para Embarque/Desembarque de Usuarios: se o PGT for um local de grande afluxo de
usuarios (Hospitais, Escolas, Shoppings, etc) devem ser previstas areas especiais, junto aos
principais acessos para operagdes de embarque/desembarque de usuarios, além de vagas para
estacionamento de veiculos de emergéncia;

e Definir as exigéncias especificas do PGT: Vagas de estacionamento (autos, motos,
bicicletas, idosos, portadores de necessidades especiais, etc.); Patios de carga / descarga;
Acessos de pedestres e veiculos; Areas de acumulacio e tipos de controle; Baias de embarque /
desembarque, pontos de taxi e paradas de 6nibus.

. Empreendimentos existentes

— Informar se existe projeto aprovado, a data de sua aprovagao e copia das certiddes de
baixa e habite-se (para cada edificagéo que compde o0 empreendimento);

— Informar se existem modificagdes e/ou acréscimos a serem ainda regularizados e descrevé-
los (localizag&o, areas brutas e liquidas);

— Apresentar a Ultima versdo do projeto aprovado ou em analise. As pranchas devem ser
apresentadas em volume anexo, encadernadas em plasticos A4.

Il. Empreendimentos novos

— Apresentar a ultima versdo do projeto aprovado ou em analise. As pranchas devem ser
apresentadas em volume anexo, encadernadas em plasticos A4.

—  NUmero do processo de edificagéo.
5.2. AVALIACAO DOS IMPACTOS NO SISTEMA VIARIO E NO TRANSPORTE COLETIVO:

e A partir da anélise comparada da capacidade viaria, do nivel de servico e do grau de
saturagdo nas interse¢des estudadas das rotas de acesso (semaforizadas ou n&o), na hora de
pico do empreendimento e do sistema viario, nos horizontes sem e com o empreendimento,
deve-se identificar os trechos vidrios e aproximagdes de intersecdo significativamente
impactadas pelo trafego adicional e apresentar conclusdes sobre os impactos gerados,
considerando as condi¢des de acesso e de circulagdo de veiculos e de pedestres na area de
influéncia e levando-se em conta as interferéncias dos fluxos gerados pelo empreendimento nos
padrdes vigentes de fluidez, conforto e seguranca de trafego;

e A partir dos estudos das demandas geradas pelo empreendimento deve-se avaliar a
necessidade de alteragdes nos servigos de transporte coletivo (adequagao do itinerario, ajustes
em quadro de horarios ou implantacdo de novo PED), téxi e transporte escolar, buscando
sempre a internaliza¢do dos conflitos gerados;

o Esse item devera ser ilustrado com plantas de localizagéo (aerofoto + sistema viario do
entorno) da Situacdo Atual, Situagdo Futura Sem o Empreendimento e Situagdo Futura Com o
Empreendimento, de modo a facilitar a interpretagéo dos resultados obtidos:
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[.  Indicacdo dos volumes atuais nos movimentos do entorno objeto das contagens com os
respectivos niveis de servigo / grau de saturagéo atuais (Situagao Atual);

[l.  Indicagdo dos volumes futuros sem o empreendimento, nos movimentos do entorno com 0s
respectivos niveis de servico / grau de saturagdo futuros sem o empreendimento (Situagao
Futura Sem o Empreendimento);

[ll. Indicagdo dos volumes futuros acrescidos as demandas geradas pelo empreendimento nos
movimentos do entorno, com os respectivos niveis de servigo / grau de saturagdo futuros com o
empreendimento (Situagao Futura Com o Empreendimento).

5.3. ALGUNS EXEMPLOS DE IMPACTOS RELACIONADOS AO TRAFEGO E
TRANSPORTES:

* Aumento do volume de veiculos nas vias de acesso;

+ Aumento do volume de Pedestres e Ciclistas nos passeios e vias adjacentes;

« Saturagdo das vias de acesso;

+ Ocupacao do meio fio por veiculos estacionados;

* Aparecimento de novos pontos criticos de acidentes e congestionamento;

+ Alto grau de interferéncia no transito do entorno do PGT, devido ao significativo fluxo gerado;

+ Maior risco de acidentes, devido ao aumento do transito, tanto para pedestres quanto para os
veiculos;

* Insuficiéncia de vagas para estacionamento de automdveis dos usuarios do PGT;
« Insuficiéncia de areas (calgadas) para a circulagdo de pedestres;
* Insuficiéncia de area(s) para a acumulagao de veiculos, nos acessos ao PGT;

* Insuficiéncia de area para a operacdo de embarque/desembarque de passageiros no transporte
coletivo e/ou de aluguel (t&xis e veiculos agenciados);

+ Ampliacéo e/ou criagdo de rotas de transporte de carga na regiao;
* Insuficiéncia de area para a operagéo de carga/descarga de mercadorias;

* Insuficiéncia de vagas para o estacionamento de Onibus agenciados (fretamento) e “reserva
operacional” do transporte publico (para certos eventos no PGT);

* Inadequacgéo dos atuais pontos de parada do transporte publico (énibus e taxis).
6. OBSERVAGOES:

e Poderdo ser exigidas demais informages que ndo constam nesse roteiro, bem como
poderao ser dispensadas algumas das informacgdes exigidas, em fungao do porte, complexidade
elou localizagdo do empreendimento;

e Os exemplos de impactos foram citados de forma ilustrativa, ndo sendo restritos a estes;

e Apbs a andlise dos impactos viarios causados pelo Empreendimento Pélo Gerador de
Trafego - PGT a Secretaria de Mobilidade Urbana, definird as medidas mitigadoras e/ou
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compensatorias a serem implantadas pelo empreendedor, independentemente das conclusdes
apontadas pelo RIT. Podera também ser verificada a inviabilidade técnica de implantagdo do
empreendimento, devido aos impactos negativos a serem gerados no sistema viario do entorno,

com a implantagéo do empreendimento.

e Apbs a definigdo pela Secretaria de Mobilidade Urbana, das medidas mitigadoras e/ou
compensatorias a serem implantadas pelo empreendedor, devera ser firmado Termo de
Compromisso com Cronograma Fisico das Obras Viarias, a serem apresentados assinados e
com firma reconhecida;

e Os projetos executivos para implantagdo das medidas mitigadoras e/ou compensatorias
deverdo ser apresentados para andlise e aprovagdo da Secretaria de Mobilidade Urbana,
mediante protocolo de processo administrativos intitulado Processo de Melhoria Viarias /
Pavimentac&o;

e As areas necessarias para ampliagdes vidrias deverdo ser transferidas ao Patrimdnio
Publico Municipal através de Doacéo;

e A execucdo das medidas mitigadoras e/ou compensatorias definidas através da anélise do
RIT devera estar concluida em até 90 dias da solicitagdo do Habite-se, para que haja tempo
habil para a verificagdo das obras e emissao do Termo de Recebimento de Obras Viarias;

e Nos casos necessarios e desde que tecnicamente justificado as obras viarias relacionadas
as medidas mitigadoras e/ou compensatérias deverdo ser antecipadas as obras civis do
empreendimento, sendo que neste caso a Licenga de Inicio de Obras ficara vinculada a emissao
do Termo de Recebimento de Obras Viarias;

¢  Qualquer modificagao nos projetos de edificacdo que implique na alteragéo de mais que 5%
da area computdvel ou do numero total de vagas ou alteracdo dos acessos, devera ser
submetida a nova analise da Secretaria de Mobilidade Urbana;

e Os projetos executivos e as obras referentes a execugdo das medidas mitigadoras e/ou
compensatoérias deverdo ser acompanhados pela Secretaria de Mobilidade Urbana e demais
drgéos municipais competentes.

e Aexpedicdo de Habite-se de PGT, fica vinculada a execugédo das medidas mitigadoras e/ou
compensatdrias e do Termo de Recebimento de Obras e Exigéncias de Melhorias Viarias.

e No caso de habite-se parcial, fica sua emisséo vinculada a execugdo das medidas
mitigadoras e/ou compensatorias estipuladas pela Secretaria de Mobilidade Urbana.

e O erro, omissdo ou falsidade de quaisquer informagdes constantes nos documentos e/ou
relatérios fornecidos pelo requerente, acarretara cassagéo das licengas expedidas, bem como
demais penalidades previstas na legislacao vigente.
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